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1 Sammenfatning

Der er som grundlag for en vurdering af de fremtidige trafikforhold pa vejnettet
i Aalborg opstillet trafikmodel scenarier for den fremtidige trafik i ar 2020. Dis-
se scenarier tager hgjde for den generelle veekst i trafikken og for den byudvik-
ling, som mé forventes at vere realiseret inden da.

Modelberegningerne viser, at der er behov for at udbygge vejnettet i Aalborg
Syd. Vejnettet har ikke den fornedne kapacitet til at afvikle den fremtidige tra-
fik i omrddet, som vil blive affedt af den generelle trafikveekst og den planlagte
bymassige udvikling. Konsekvenserne heraf vil vaere kedannelser med risiko
for uheld, faldende rejsehastigheder pd byvejene og deraf folgende stigninger 1
biltrafikkens emissioner og daglige tidstab for trafikanterne.

Pa Universitetsboulevarden og Th. Sauers Vej vil der opsté afviklingsproble-
mer ved motorvejsramperne til E45, Hadsundvej og ved Sohngérdsholmsvej i
takt med den generelle vakst i trafikken og udbygningen i Universitetsparken
og den gvrige del af universitetsomradet.

Disse problemer vil athjelpes ved etablering af Egnsplanvej, der forbinder
Hadsund Landevej og et nyt tilslutningsanlag til E45 ved Mariendalsmelle ind-
foringen. Egnsplanve;j vil bringe trafikken ad Universitetsboulevarden og Th.
Sauers Vej ned pa niveau svarende til dagens trafik.

Allerede i dag er der problemer med afviklingen af trafikken til og fra City Syd
ad Skalborg Bakke og Indkildevej til E45, og disse problemer vil gradvist for-
veerres i takt med udbygningen i1 City Syd.

Disse problemer vil athjelpes ved etablering af en ny forbindelse mellem E45
og Hobrovej ved City Syd, hvad enten det er 1 form af en Ny Dallvej tilsluttet
E45 ved Mariendalsmelle indferingen eller i form af en motorvejsindfering til
City Syd tilsluttet E45 syd for Dall Villaby og afsluttet i Hobrovej syd for
Krebsen. Valget af losning for en forbindelse mellem E45 og Hobrove;j vil ikke
have ne&vneverdig betydning for trafikken ad Egnsplanve;.

En motorvejsindfering vil medfere en knap sé stor aflastning af Skalborg Bak-
ke som Ny Dallvej lesningen, men vil 1 modsatning til Ny Dallvej lesningen
ogsé give en aflastning af Hobrovej i Svenstrup.

Trafikstrukturen omkring motorvejen er forskellig i de to lesninger.

Med Ny Dallvej loses udvekslingen af trafik mellem E45 og Aalborg via tospo-
rede lokalveje med en skiltet hastighed pd 80 km/t, der forleber parallelt med
E45 fra Mariendalsmelle indferingen i syd til Senderbro indferingen i nord.
Dette giver en adskillelse af trafikken med mél 1 omradet fra den evrige motor-
vejstrafik - to trafikstramme der er af omtrent samme storrelsesorden. Adskil-
lelsen i to systemer betyder imidlertid ogsé en lidt mindre fleksibilitet i forhold
til at udnytte keresporene, idet den lokale trafik er bundet til lokalvejene alene.
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Med en motorvejsindfering loses udvekslingen ved etablering af et 3. spor pa
hele motorvejsstreekningen mellem motorvejsindferingen og Mariendalsmelle
indferingen suppleret med ekstra spor i fletteomraderne.

Losningen dbner mulighed for en fleksibel udnyttelse af keresporene pa straek-
ningen. Dette gor, at den kapacitetsmassigt vil vare lidt mere robust end los-
ningen med et lokalvejssystem. Ulempen herved, er at de hastighedsfald, der vil
forekomme 1 fletteomradet, ogsé vil pavirke den evrige trafik ad motorvejen.
Dette kan eventuelt resultere i flere uheld pa streekningen.

Samlede beregninger for hele modelvejnettet viser, at kombinationen af
Egnsplanvej og Ny Dallvej resulterer i et fald i det samlede biltrafikarbejde,
mens kombinationen af Egnsplanvej og en motorvejsindfering til City Syd vil
oge det samlede biltrafikarbejde. Begge losninger vil resultere i uheldsbesparel-
ser og en reduktion i den tid, som bilisterne bruger i trafikken. Besparelserne vil
veare storst ved kombinationen af Egnsplanvej og en motorvejsindfering.

2 Metode

Undersogelsen af de trafikale konsekvenser af etablering af de nye vejanleg i
Aalborg Syd:

*  Egnsplanvej

* Nyt tilslutningsanleg til E45

* Ny Dallvej

*  Motorvejsindfering til City Syd

bygger pa trafikmodellen for Aalborg Kommune.

Trafikmodellen er et veerktaj, som med udgangspunkt i baggrundsdata om tur-
mensteret i Aalborg, hastighederne pa vejnettet, vejlaengder osv. kan beregne
den forventelige fordeling af trafikken. Modellen kalibreres ud fra tellinger af
trafikken, sa beregningerne kommer til at svare til den faktiske trafik pa vejnet-
tet pa kalibreringstidspunktet. Telledata for 2007 for det overordnede vejnet i
omrédet er anvendt til en sddan kalibrering som led i VVM undersogelsen.

Trafikvurderingerne er gennemfort i et 2020 scenario. Dette scenario er dannet
ved at fremskrive det kalibrerede 2008 scenario med generelle forudsetninger
for trafikvaeksten baseret pa den hidtidige tendens og forudsetninger om by-
vaeksten i Aalborg frem til 2020.

Trafikmodelresultaterne anvendes til at vurdere vejanleggenes virkninger pé
fordelingen af trafikken pa vejnettet. Herudover indgér de ved opgerelse af:

«  Trafikarbejdet, dvs. antallet af kerte km

*  Den samlede rejsetid, som trafikanterne bruger pa vejene
»  Forventede uheldstal for hele vejnettet
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Uheldsberegningerne bygger pa erfaringstal for kryds og streekninger pa lands-
plan (ap-vardier), der kan omsatte en given trafikmangde for en given vej el-
ler krydstype til et forventet uheldsantal. For hver strekning og hvert kryds be-
regner modellen det forventede uheldsantal, som derefter summeres for hele
vejnettet.

Det er ligeledes de beregnede trafikmangder, som indgér i opgerelsen af miljo-
pavirkningen med hensyn til:

*  Emissionen af forurenende stoffer
»  Trafikstejen

Beregningen af emissioner fra biltrafikken er gennemfort ved at overfore data
om trafiksammensatning, hastigheder og leengder for de enkelte links i trafik-
modellen til Trafikministeriets TEMA2000 emissionsmodel. Emissionsbidraget
fra koldstarter er beregnet pa baggrund af turmatricerne i modellen, hvor der for
korte personbilture er beregnet et tilleeg til de samlede emissioner.

I tilleeg til trafikmodelkerslerne er der gennemfort simuleringer af trafikafvik-
lingen pa det nye vejnet i VISSIM. Disse er suppleret med kapacitetsberegnin-
ger 1 DanKap for udvalgte kryds. Endelig har Vejdirektoratet pé baggrund af
Highway Capacity Manual gennemfort kapacitetsberegninger for flettestraek-
ninger pa E45.

3 Grundlaget for de trafikale vurderinger

I praksis vil de nye vejanlaeg i Aalborg Syd ikke kunne vare realiseret inden
2013. Hidtidige trafikmodelvurderinger af nye vejanleg i Aalborg er blevet
gennemfort med 2015 som scenariear. Med 2013 som muligt 4bningsér vil
denne tidshorisont for analyserne vere for kort.

Jo lengere man kigger frem, des storre usikkerhed vil der vere forbundet med
de forudsatninger, som indbygges i modellen - bade i forhold til byvaksten og
den generelle trafikvaekst. Ved fastleeggelse af scenariedr for VVM undersogel-
sen af de nye vejanlaeg i Aalborg Syd er det valgt at skele til kommuneplanens
tidshorisont og de vaekstmuligheder, der er indbygget heri. Derfor er 2020 valgt
som scenariear for analyserne.

3.1 Vakstforudsaetninger

Modellen har hidtil (frem til &r 2015) fremskrevet lange ture med 3 % arligt,
mens kortere ture kun er fremskrevet med 0,5 % arligt. Ved en sammenligning
af den faktiske trafikudvikling i Limfjordssnittet med trafikmodellens progno-
ser er det vurderet, at en fortsat fremskrivning af de lange ture med 3 % p.a. vil
resultere 1 en overestimering af de samlede trafikmengder, idet man oven i1 den
generelle trafikvaekst skal legge effekterne af byudviklingen 1 Aalborg.

Derfor er det valgt at reducere veeksten i1 de lange ture til 2,5 % éarligt. Qvrige
tures vaekst er forholdt uendret.
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Figur 1: Byveekstomrader, hvor det trafikale grundlag i modellen er blevet opda-
teret pd baggrund af den ekstraordincere veekst indeholdt i planene. Tal-
lene angiver nye bilture ved den forventede udbygning.
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Byudviklingen i Aalborg er kendetegnet ved, at en reekke tidligere erhvervsare-
aler centralt 1 Aalborg er under omdannelse eller vil blive omdannet i de kom-
mende ar. For en del af disse omrader har der ikke i de hidtidige modelanalyser
vaeret indeholdt en byvakst af det omfang, der nu tegner sig. Disse nye forud-
saetninger er derfor blevet indbygget i trafikmodellens 2020 scenario. Som fol-
ge af den manglende afklaring vedrerende et nyt sygehus i Aalborg Ost er det
valgt ikke at medtage dette som en forudsatning for analysen. Der er i stedet
foretaget serskilte beregninger af virkningerne af et nyt sygehus i omréadet.

Der satses 1 korridorerne fra midtbyen mod universitetsomradet og mod City
Syd péa forbedringer bade for cykeltrafikken og for den kollektive trafik. Men
som folge af biltrafikkens dominerende rolle vil selv markante relative stignin-
ger 1 antallet af passagerer i den kollektive trafik eller i antallet af cyklister kun
ses som marginale @ndringer i den samlede biltrafik.

P:\69226B\3_Pdoc\DOC\Tekniske notater\Offentlighedsfase\Trafikale virkninger.DOC mWI



Nye vejanleg Aalborg Syd, VVM/MYV - Trafikale virkninger 6/15

Serligt i forhold til City Syd, hvor indkebsrejser er det dominerende turformal,
vil denne indsats neppe pavirke tendensen med stigende biltrafik. I forhold til
universitetsomradet, hvor bolig-arbejdsstedrejser dominerer, vil potentialet for
et skifte méaske vere storre. Det kan eventuelt bidrage til at tage toppen af vaek-
sten 1 biltrafikken, men der ma dog stadig paregnes en vaekst.

3.2 Beregningsvejnettet

Modellens beregningsvejnet er blevet ajourfort med de gennemforte @ndringer
af vejnettet og de planlagte @ndringer af vejnettet, som er indeholdt i Vejud-
bygningsplanen - Tilleg 2009. Som felge af den manglende endelige afklaring
vedrerende den 3. Limfjordsforbindelse er det valgt ikke at medtage denne som
en forudsetning i 2020 scenariet.

Figur 2: Beregningsvejnettet omkring de nye vejanlceg
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Det skal bemerkes, at forslaget om en motorvejsindfering til City Syd i forhold
til de hidtidige modelanalyser af en Vestforbindelse modelmassigt afviger fra
Vestforbindelsen ved de nordvendte ramper til E45 og ved det forhold, at vejen
afsluttes ved Hobrove;j s.f. City Syd.

4 Den fremtidige trafik pa vejnettet

Den trafikale virkning af de nye vejanleg i Aalborg Syd vurderes gennem fol-
gende scenarier:

*  Basis 2020, som udger 0-alternativet for undersegelsen
* Sc. 2020 med Egnsplanvej og Ny Dallvej tilsluttet E45
*  Sc. 2020 med Egnsplanvej og motorvejsindfering til City Syd tilsluttet E45

I tilleeg hertil er der foretaget vurderinger af trafikken i en situation, hvor der
som en del af byudviklingen i Aalborg @st etableres et nyt sygehus mellem
Hadsundvej og Hadsund Landeve;.

4.1 Basis ar 2020

Trafikveeksten frem til &r 2020 vil betyde, at der flere steder pé vejnettet er al-
vorlige kapacitetsproblemer. P4 den 4 sporede Universitetsboulevarden vil der
veere afviklingsproblemer i rundkerslerne - serligt ved Hadsundvej - som med-
forer lange kedannelser i spidstimerne.

Langere mod vest, hvor vejforlebet videre ind mod Aalborg ad Th. Sauers Vej
bliver 2-sporet, vil krydsene ved motorvejsramperne og Sohngérdsholmsvej
ogsa udgere flaskehalse med kedannelser i spidstimen.

Pa motorvejens nordvendte ramper ved Humlebakken og Th. Sauers Vej vil der
veaere en tilbgjelighed til, at lidt flere begynder at valge Humlebakken frem for
Th. Sauers Vej i spidstimen som folge af afviklingsforholdene.

I snittet nord for Indkildevej vil trafikken pa E45 vaere omkring 68.000 kereto-
jer pr hverdagsdegn, mens trafikken pa E45 syd for Mariendalsmelle indferin-
gen er omkring 56.000 keretojer pr hverdagsdeogn. Med en samlet trafik ad Ma-
riendalsmelle indferingen pa ca. 31.000 keretojer pr degn betyder dette, at om-
trent halvdelen af den trafik der faerdes ad E45 pa dette sted, er pa vej til eller
fra Aalborg via Mariendalsmelle indferingen.

Trafikken ad Mariendalsmelle indferingen op mod Indkildevej resulterer i lan-
ge kedannelser, der raekker tilbage til E45 ved Senderbro indferingen. I
spidstimerne ma man derfor paregne en meget ujevn afvikling af trafikken pa
E45 i sydgdende retning omkring Mariendalsmelle indferingen.

Det er blandt andet trafikken til og fra City Syd omradet, som bidrager hertil.
Ud over at bidrage til kedannelserne pa motorvejsrampen ved Indkildevej vil
denne trafik ogsa resultere i kedannelser pa Hobrovej op mod krydset ved Ind-
kildevej. Kapaciteten i krydset Hobrovej/Indkildevej/Ny Nibevej vil vere op-
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brugt, s prioritering af trafikken til og fra E45 via Indkildeve;j vil blot resultere
1 kedannelser for den langskerende trafik ad Hobrovej til og fra Aalborg C i

stedet.

Fremkommelighedstiltag for bustrafikken ad Hobrovej, der paregnes gennem-
fort som led 1 Vejudbygningsplanen, ma forventes evt. at kunne forstaerke af-
viklingsproblemerne for biltrafikken, idet pladsforholdene nappe vil tillade et
separat bustracé som en udvidelse af det nuvarende vejudlaeg. Stadig sterre

udstraekning af keen op mod krydsene vil bevirke, at busserne trods priorite-
ringstiltagene vil fa stadigt vanskeligere ved at overholde kereplanen i spidsti-

merne i Hobrovej korridoren.

Trafikken i Basis ar 2020
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Trafikveaeksten vil betyde, at der pd Hobrovej stadigt oftere vil ske tilbagestuv-
ning fra den korte venstresvingsbane ved Nibevej ud i ligeudsporet med en ne-

gativ pavirkning af trafikafviklingen til folge. Som en konsekvens heraf, vil det
blive nedvendigt at forbyde venstresving fra Hobrovej mod Nibevej i krydset.

Trafikken vil 1 stedet vaere henvist til at benytte ruter gennem City Syd via
Krebsen eller Vegten eller fortsette pA Hobrovej ad Skalborg Bakke til Ny Ni-
beve;j.

Ud over at afviklingsproblemerne pé vejnettet bliver mere markante i de mest
belastede tidsrum, ma det ogsé forventes, at den tidsmassige udstraekning af
perioderne med en darlig trafikafvikling bliver lengere. Det haenger sammen
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med, at trafikanterne vil forsege at undga de varste kedannelser og derfor - i
det omfang de har mulighed for dette - begynder at forskyde deres rejsetids-
punkt.

4.2 Trafikken med Egnsplanvej i ar 2020

Trafikken ad Egnsplanvej vil vaere nogenlunde den samme uafhangigt af, hvil-
ken losning, der valges for forbindelsen mellem E45 og Hobrovej. Derfor be-
skrives virkningerne af denne serskilt. Egnsplanvej og Mariendalsmelle indfe-
ringen vil blive et sammenhangende vejforleb, fra hvilket der vil vare adgang
til E45.

Etableringen af Egnsplanvej tilsluttet E45 vil medfere en aflastning af korrido-
ren Universitetsboulevarden-Th. Sauers Vej-Over Keret. Aflastningen vil vare
storst pa streekningen fra Selma Lagerlofs Vej til E45, hvor der vil kere om-
kring 4.500-5.000 biler ferre pr degn. P4 Th. Sauers Vej og Over Kearet vil af-
lastningen vere i storrelsesordenen 1.500-2.000 keretojer pr degn.

Den overflyttede trafik svarer faktisk nogenlunde til vaeksten 1 trafikken fra i
dag frem til 2020, og det betyder, at der kan paregnes en trafikafvikling, som er
meget lig den, der kendes fra vejnettet i dag.

Koblingen af Egnsplanve;j til Senderbro indferingen via et nyt tilslutningsanleg
ved E45 betyder, at der bliver overflyttet trafik fra Gugve;j til Senderbro indfo-
ringen. Dette giver et fald i trafikken pa Gugvej i sterrelsesordenen 3.500-4.000
keretojer pr degn svarende til, at omtrent 40-55% af den samlede trafik flytter
vak. Oplevelsen af vejen som en barriere vil dermed blive vasentlig formind-
sket.

Pa Egnsplanve;j vil trafikken vere lavest i den estlige ende ved Hadsund Lan-
devej, hvor der vil kere knap 4.500 biler pr dogn og sterst i den vestlige ende
ved E45, hvor der vil kere ca. 12.500 biler pr degn.

4.3 Trafikken med Ny Dallvej i ar 2020

Med Ny Dallvej betyder ombygning af tilslutningsanlagget en ny struktur for
trafikken ved E45. Parallelt med motorvejen i begge vejsider etableres et lokal-
vejssystem pa en streekning fra syd for den nuvarende frafart til Marien-
dalsmelle indferingen i syd til nord for den nuvarende tilfart fra Senderbro ind-
foringen i nord. Al udveksling af trafik mellem E45 og det tilstodende vejnet 1
dette omrade vil fremover ske via lokalvejssystemet. Hastighedsgraensen pa
lokalvejssystemet vil veere lavere end pa motorvejen, og det betyder, at udveks-
lingen af trafik kan ske mere sikkert.

I tilslutningsanlagget til motorvejen vil trafikken vere teet. Der vil kere om-
trent ligesd mange biler pd lokalvejssystemet langs E45, som der kerer pa selve
motorvejen pa denne streekning. Frafarten fra E45 nord til lokalvejssystemet
langs motorvejen, som giver adgang bdde til Mariendalsmelle indferingen,
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Egnsplanvej og Ny Dallvej, skal derfor veare to-sporet for at kunne afvikle de
beregnede trafikmengder.

Etableringen af Ny Dallvej vil resultere i en aflastning af trafikken ad Marien-
dalsmelle indferingen, Indkildevej og Hobrovej frem mod City Syd. Reduktio-
nen vil udgere i storrelsesordenen 11.000 keretojer pr degn pa Indkildevej og
Hobrovej, hvilket vil betyde, at trafikken ad Skalborg Bakke trods vaksten i

City Syd omrddet vil vaere omtrent 20% lavere end den er 1 dag.

Trafikken med Egnsplanvej og Ny Dallvej i ar 2020. Andringer i for-

Figur 4:
hold til Basis ar 2020
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4.4 Trafikken med motorvejsindfering til City Syd i ar 2020

Losningen med en motorvejsindfering til City Syd tilsluttet E45 syd for Dall
Villaby indebarer et ekstra tilslutningsanlag til motorvejen, men overordnet set
er der tale om samme trafiksystem som i dag, hvor til- og frakersel sker direkte
via motorvejsramper.

Kapacitetsmassigt vil det veere nedvendigt med et tredje spor og et ekstra vek-
selspor pa streekningen ved Mariendsalsmelle og Senderbro indferingerne, og
det vil veere hensigtsmaessigt at have 3 spor pa hele motorvejsstraekningen ned

til motorvejsindferingen til City Syd i syd.
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Etablering af motorvejsindferingen til City Syd vil betyde, at trafikken ad Ind-
kildevej og Hobrovej reduceres med omtrent 9.000 keretgjer pr degn. Herved

bliver trafikken ad Skalborg Bakke knap 15% lavere end den er i dag.

Motorvejsindferingen vil ogsé resultere i en aflastning af Hobrovej gennem

Svenstrup. Nord for Dall Mellevej beregnes en reduktion i trafikken pa ca.
4.000 keretajer pr degn. Det er trafikken fra City Syd omradet, som skal videre

mod syd, der med denne lgsning veelger motorvejen frem for Hobrovej. Det
betyder, at trafikken pa straeekningen vil falde til nogenlunde samme niveau som

i dag.
Figur 5: Trafikken med Egnsplanvej og motorvejsindforing til City Syd i ar 2020.
Andringer i forhold til Basis dr 2020

Humlebakken
=500

250 glaringe,,
S

4 sﬂ[/
.7. 7S (7
0 Yy Universitetsboulevarden
-4.500

€]

000,

Selma Lagerlofs Ve
-2.500

vej

Sonderbrojp,

Hadsund Lande
-1.500

Ny Nibevel
9 Indej
ldevei 45
N :
& 4,
& »
& o %
59,9
\ 4 057
Nibevey
4,000
%

2%, .

ZUHL

i
% Ss
BN 32
9 =40

£

g

X

4.5 Kapacitetsforhold i tilslutningsanlaegget ved E45

Der er gennemfort trafiksimuleringer med den modelberegnede trafik for mor-
gen- og eftermiddagsspidstimerne med henblik pa at sikre, at trafikken kan af-
vikles 1 de nye anlaeg. Disse simuleringer viser, at trafikken glider uden storre
problemer - bdde i lasningen med et lokalvejssystem hvor Ny Dallve;j er tilslut-
tet, og 1 losningen, hvor der blot etableres ekstra spor langs motorvejen fra
Senderbro indferingen til den nye motorvejsindfering til City Syd.
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I tilleeg til trafiksimuleringerne har Vejdirektoratet foretaget serskilte bereg-
ninger efter Highway Capacity Manual for at belyse belastningsgraden i tilslut-
ningsanlaegget.

De supplerende kapacitetsberegninger viser, at uanset om man valger Ny Dall-
vej lesningen eller lesningen med en motorvejsindfering, sa vil belastningsgra-
den i tilslutningsanlagget i spidskvarteret i ar 2020 vere hoj. Ved fortsat tra-
fikveekst mé derfor paregnes, at der i spidskvarteret vil opsta problemer med
trafikafviklingen omkring ar 2025.

Serligt for den sydkerende trafik i omrddet omkring Senderbro tilfarten og fra-
farten mod Mariendalsmelle indferingen er belastningen naer kapacitetsgraen-
sen. Dette kan dog athjelpes med et ekstra spor pa lokalvejen i Ny Dallvej los-
ningen og med et parallelspor pad motorvejen i losningen med en motorvejsind-
foring.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at belastningsgraden - dvs. udnyttelsen af
den kapacitet der er til rddighed i anleegget i spidskvarteret - vil vere storst i
lesningen, hvor der etableres et lokalvejssystem langs E45. Det haenger sam-
men med, at der er udveksling mellem flere stromme over en relativ kort straek-
ning.

Dette ma afvejes mod, at der for lesningen uden et lokalvejssystem beregnes en
forholdsvis lav hastighed i fletteomradet pad omkring 80 km/t. Med en skiltet
hastighed pa motorvejen i dette omrdde pa 110 km/t kan der vere en risiko for
at vognbaneskift forer til bagendekollisioner.

5 Samlede trafikale virkninger

ZAndringerne 1 trafikkens fordeling pa vejnettet og den aflastning af flaskehalse
pa vejnettet, som de nye vejanlaeg i Aalborg Syd vil afstedkomme, pavirker det
samlede antal kerte kilometer pa vejnettet og den samlede rejsetid, som bili-
sterne bruger.

Virkningerne pa rejsetid og kerte kilometer vil pege 1 samme retning, hvor der
er tale om genveje mellem turmal i Aalborg. Men trafikanterne vil i nogle til-
felde veelge at acceptere en omvej, fordi en hejere hastighed ad denne resulte-
rer 1 en samlet lavere rejsetid. Derfor kan antallet af korte kilometer stige sam-
tidig med at den samlede rejsetid reduceres.

5.1 Virkning pa trafikarbejdet

Valget af losning for forbindelsen mellem E45 og Hobrovej ved City Syd vil
have en betydning for det samlede biltrafikarbejde. Dette haenger sammen med,
at en stor del af trafikken til og fra City Syd omradet kommer fra det nordlige
opland.

For trafikken fra nord vil motorvejsindferingen syd for Dall Villaby resultere i
en vis omvejskersel sammenholdt med situationen i1 Basis, hvor trafikken be-
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nytter Mariendalsmelle indferingen, Indkildevej og Hobrovej frem til City Syd
omrédet. Derfor stiger biltrafikarbejdet med denne losning.

Tabel 1: Beregnet trafikarbejde i 2020 samt cendring i trafikarbejde ved realise-
ring af Egnsplanvej i kombination med alternativerne for forbindelsen
mellem E45 og City Syd

Trafikarbejde malt i kilometer [mio. km/ar]
Personbil Varebil Lastbil og bus

Basis 2020 1.463,3 117,7 68,9

Egnsplanvej og Ny Dallvej 2020 -2,0 -0,3 -0,2

Egnsplanvej og MV indfaring 2020 2,8 0,0 0,0

De samme trafikanter vil med Ny Dallvej fa en mere direkte forbindelse fra
motorvejen til City Syd end 1 Basis. Derfor falder biltrafikarbejdet med denne
losning.

Forskellen mellem alternativerne udger knap 5. mio. km/ar, hvilket svarer til
ca. 3 %o af det samlede biltrafikarbejde pd vejnettet 1 Aalborg.

5.2 Virkninger pa rejsetiden

De to lesninger for forbindelsen mellem E45 og Hobrovej ved City Syd har for-
skellig standard - som landevej og som motorvejsindfering - og dermed forskel-
lig tilladt hastighed. Dette spiller ind pa den samlede rejsetid, som vil medga til

transport.

Tabel 2: Beregnet trafikarbejde i 2020 mdlt i timer samt cendring i trafikarbejde
ved realisering af Egnsplanvej i kombination med alternativerne for
forbindelsen mellem E45 og City Syd

Trafikarbejde malt i timer [1.000 timer/ar]
Personbil Varebil Lastbil og bus

Basis 2020 5.829 457 253

Egnsplanvej og Ny Dallvej 2020 -69 -5 -3

Egnsplanvej og MV indfaring 2020 -84 -6 -3

Den samlede tidsbesparelse vil vere sterst ved lesningen, der kombinerer
Egnsplanvej med en motorvejsindfering til City Syd. Besparelsen svarer her til
ca. 1,4% af den samlede rejsetid pa modelvejnettet. For lasningen der kombine-
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rer Egnsplanvej og Ny Dallvej er besparelsen ca. 1,2% af den samlede rejsetid
pa modelvejnettet.

Da de to lesninger for forbindelsen mellem E45 og City Syd afsluttes forskelli-
ge steder ved Hobrovej, vil der vare en forskel 1, hvor fordelagtige de er i for-
hold til turmél i den nordlige og sydlige del af City Syd omradet. Motorvejsind-
foringen er her serligt fordelagtig for de trafikanter, som vil benytte denne frem
til mal 1 den sydlige del af City Syd omradet.

Tabel 3: Rejsetid i minutter og sekunder fra 3 steder i Aalborg mod to lokaliteter
i City Syd omrddet, hhv. ved Aalborg Storcenter og ved det planlagte
IKEA
Rejsetid m. Ny Dallvej | Rejsetid m. motorvejsindfgring
Fra Til | City Syd N | City Syd S City Syd N City Syd S
Limfjordsbroen/Toldbodgade 12:26 14:28 12:20 14:29
Nyhavnsgade/Karolinelundsve;j 12:43 13:55 13:01 11:21
Humlebakken/Budumvej 11:07 12:16 10:41 09:17

5.3

Trafiksikkerhedsmassige forhold

Modelberegningerne viser, at der uanset hvilken lesning, der valges for de nye
vejanlaeg i Aalborg Syd, vil blive tale om en reduktion i det samlede antal per-
sonskadeuheld pa vejnettet. Besparelsen beregnes at vere storst ved lgsningen
med en motorvejsindfering.

Tabel 4: Beregnet antal personskadeuheld pr dr i Basis ar 2020 samt cendringer

i uheldsantallet ved realisering af Egnsplanvej i kombination med Ny

Dallvej eller en motorvejsindforing til City Syd

Personskadeuheld pr ar
Kryds Streekninger | alt

Basis 2020 165 177 342
Egnsplanvej og Ny Dallvej 2020 -5 -2 -8
Egnsplanvej og MV indfgring 2020 -7 -3 -10

Som det fremgér af vurderingen af afviklingsforholdene i tilslutningsanlaegget,
sa vil der for lgsningen med en motorvejsindfering i spidstimen optrede lavere
hastigheder i fletteomradet end langs E45 i gvrigt. Da ind- og udfletning sker i
umiddelbar tilknytning til motorvejssporene, kan dette have en indflydelse pa
trafiksikkerheden, som ikke er afspejlet i de modelberegnede uheldsantal. For-
skellen mellem alternativerne kan derfor vare lidt mindre end beregnet.
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54 Emissioner fra biltrafikken

Zndringer 1 emissionerne fra biltrafikken optraeder dels som folge af @ndrin-
gerne 1 biltrafikarbejdet og dels som en folge af @ndringer i den hastighed,
hvormed trafikken afvikles. Afthangigt af biltype og forureningskomponent vil
det veere saledes, at emissionen pr kert kilometer falder ved stigende hastighe-
der op til et vist niveau (typisk 60-80 km/t), over hvilken en yderligere forogel-
se 1 hastigheden vil resultere i stigende emissioner pr kert kilometer.

Disse sammenhange betyder, at valg af lesningen med Egnsplanvej og Ny
Dallvej vil resultere i et fald i de samlede emissioner fra biltrafikken, hvorimod
valg af lesningen med Egnsplanvej og en motorvejsindfering til City Syd vil
medfere en stigning i de samlede emissioner.

Forskellen mellem de to alternativer svarer til en a&ndring pa 1,5-5%o af de sam-
lede emissioner fra biltrafikken.

Tabel 5: Beregnede emissioner fra biltrafikken i dr 2020
Emissioner i ton pr ar
CO; Cco HC NOx PM
Basis 2020 307.003| 761,0 64,0 349,5 249
Egnsplanvej og Ny Dallvej 2020 -941 -2,9 -0,1 -1,0 -0,1
Egnsplanvej og MV indfaring 2020 230 0,9 0,0 -0,2 0,0
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