NIRG\S

BILAG
Miljgrapport - VVM og MV

Udvidelse af Aalborg Lufthavn

Aalborg Lufthavn, Januar 2013



Bilag til Miljgrapport — VVM og MV

Bilag 1. Natura 2000 konsekvensvurdering
Bilag 2. Beregningsforudsaetninger

Bilag 3. Miljgvurderingsmetode

Bilag 4. Udkast til VVM tilladelse

Bilag 5. Udkast til miljggodkendelse



Miljgrapport - VVM og MV.

Udvidelse af Aalborg Lufthavn

BILAG 1

Natura 2000 konsekvensvurdering



NIRAS

Aalborg Lufthavn

Januar 2013

NATURA 2000 KONSEKVENSVURDERING
Udvidelse af Aalborg Lufthavn



PROJEKT Natura 2000 konsekvensvurdering
Aalborg Lufthavn

Projekt nr. 208116
Dokument nr. 125841505
Version 1

Udarbejdet af LGO
Kontrolleret af

Godkendt af
NIRAS A/S CVR-nr. 37295728 T: 9630 6400 D: 9630 6451
Vestre Havnepromenade 9 Tilsluttet FRI F: 9630 6474 M: 2048 9615
Postboks 119 www.niras.dk E: niras@niras.dk E: Igo@niras.dk

9100 Aalborg



INDHOLD

3.1
3.2

5.1
5.2
5.3

6.2

6.3

8.2

8.3

10

10 1= 1 11 a Vo 1
Ikke teKNiSK reSUME .....oooiiiiiiee e 2
Metode 0g lovgrundlag ..., 6
e =10 T 011V TR 8
Metode til beregning af emissioner og depositioner frafly....................... 8
ProjektbeskriVelSe. ..., 10
Internationale naturbeskyttelSesintereSSer ......cccvvvviviiiviiiiiiiiinininnnn 13
NAtUra 2000 ... 13
NatUIPIANET ... e 13
Bilag IV @rter ... 14
Eksisterende fOrhold.........ccooooiiiiiiiii 15
Beskrivelse af Natura 2000-omradet............c.ueeeiiieiiiiiiiiiiie e, 15
6.1.1 Naturhandleplanen..........ccccooooiiiiiiii e 16
6.1.2 Udpegningsgrundlag for naturtyper og arter — habitatomrade nr.
HA D e 17
6.1.3 Udpegningsgrundlag fugle — Fuglebeskyttelsesomrade nr. F1.23
6.1.4 Arter pa habitatdirektivets bilag IV ....................cooe . 28
Overfladevand............oooiiiiiiiiii e 30
6.2.1 Overfladevand og spildevand eksisterende forhold.................. 31
Naturbeskyttelseslovens § 3., 33
Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen..........ccoccoooviiiieciiiiccie e, 34
VA0 o =Ty o T TR RURTPPI 34
Vurdering af pavirkninger i driftsfasen .........c.ccccoccooviiiiiiiiii e, 36
Stgj, beveegelser og skygger fra overflyvende fly...........cccociiiine 36
8.1.1 Pavirkninger af arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget ..36
8.1.2 Pavirkninger af Bilag IV arter............cccccccci 44
Udledning af overfladevand og spildevand................cccocceei, 44
8.2.1 Pavirkninger af udpegningsgrundlaget ................ccccccvvvvinnnnn. 44
8.2.2 Pavirkninger af Bilag IV arter............cccccccceii 46
Udledning (emissioner) af udstedningsgasser fra fly...........ccccooviiiieeneen. 46
8.3.1 Pavirkninger af udpegningsgrundlaget ...............ccccccevvvvvvnnnnnn. 47
8.3.2 Pavirkninger af Bilag IV arter............cccccoccicii 49
Kumulative effekter ... 51
Aktiviteter fra Aalborg Flyvestation................uuuvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniin, 51
Usikkerheder ved vurderingsgrundlaget, manglende viden .............. 52

www.niras.dk

Aalborg Lufthavn:
Natura 2000 konsekvensvurdering



11 Afveergeforanstaltninger......ccccccciiiiii 53

INDHOLD
12 Samlede vurderinger og konklusioner...........cccccccciiiiiiiiiiii, 54
13 Bilag L FIYVEJE o 55
14 REFEIENCEN ccoiviiiiiiiiiiiiee 57
www.niras.dk Aalborg Lufthavn:

Natura 2000 konsekvensvurdering



1

INDLEDNING

Aalborg Lufthavn har planlagt en raekke nye projekter med henblik pa at udvide
lufthavnsdriften i 2020 (Aalborg Lufthavn, 2012a). Da lufthavnen er beliggende
neer ved Natura 2000-omrade nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup
Adal har Aalborg Kommune udarbejdet en habitatscreening (Aalborg Kommune,
2012a) jeevnfer Habitatdirektivet (EU, 1992).

Konklusionerne pa habitatscreeningen foretaget af Aalborg Kommune er, at
planen/projektet kan give anledning til en vaesentlig pavirkning af Natura 2000
omradet. Herunder at det ikke pa forhand kan udelukkes at stg@j, bevaegelser og
skygger fra fly har en vaesentlig forstyrrende effekt pa fugle, odder og spaettet
seel i udpegningsgrundlaget, samt for marsvin opfart pa habitatdirektivets bilag
IV og at udledning, af overfladevand og muligvis spildevand til fjorden, kan
forringe vilkarene for arter og naturtyper i udpegningsgrundlaget pga. risiko for
eutrofiering, samt udledning af olierester og andre miljgfremmede stoffer il
fiorden. Endelig kan det ikke pa forhand udelukkes, at eutrofiering fra
neeringsstofferne N (kvaelstof) og P (fosfor) i udstedningsra@gen fra flyenes
forbreendingsmotorer, medferer vaesentlig forringelser af naturtyper pa
udpegningsgrundlaget, indenfor habitatomradet.

P& den baggrund er der gennemfart en konsekvensvurdering, der neermere
vurderer konsekvenserne af disse potentielle pavirkninger.

Konsekvensvurderingen er udfert af NIRAS A/S for Aalborg Lufthavn.

Konsekvensvurderingen indgar som et bilag til VVM-redeggrelsen og
konsekvensvurderingens konklusioner er indarbejdet i VVM-redeggarelsen.
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IKKE TEKNISK RESUME

Indledning

Projektet omfatter udvidelse af Aalborg Lufthavn ved en raekke delprojekter med
henblik pa at udvide lufthavnsdriften i 2020. Lufthavnen er beliggende teet pa et
Natura 2000 omrade og derfor er der udarbejdet en habitatscreening. Jeevnfar
denne kan det ikke pa forhand udelukkes at stgj, beveegelser og skygger fra fly
kan have en vaesentlig effekt pa fugle, odder og speettet seel pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet. Det vurderes ligeledes, at
marsvin opfgrt p4 habitatdirektivets bilag IV kan pavirkes og at udledning af
overfladevand til fiorden kan forringe vilkarene for arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget. Endelig kan det ikke udelukkes at stoffer, der opstar ved
afbraending af flybraendstof, kan pavirke naturtyperne pa udpegningsgrundlaget.
Derfor er denne Natura 2000 konsekvensvurdering udarbejdet.

Det naermeste Natura 2000 omrade nr. 15 (Nibe Bredning, Halkaer Adal og
Senderup Adal), der omfatter habitatomrade nr. H15 og
fuglebeskyttelsesomrade nr. F1 graenser til landingsbanen som benyttet af
Aalborg Lufthavns fly. Natura 2000 omradet bestar imod nord umiddelbart vest
for lufthavnen af vidtstrakte lavvandede fjordomrader i Limfjorden med
strandenge pa landsiden. De lavvandede marine omrader er af stor betydning for
andefugle pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet. Arter der lever
knyttet til naturtyperne er saerligt en lang reekke fugle, men ogsa havlampret,
speettet sael, marsvin og strandtudse. Desuden lever odder og spidssnudet frag
knyttet til vddomrader langs vandlgb og s@er. Flagermus og firben pa
habitatdirektivets bilag IV er derimod knyttet til naturtyper ofte praeget af
henholdsvis skove og bygninger og tarre naturtyper pa land.

Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Pavirkninger i anlaegsfasen er begraenset til aktiviteter i forbindelse med byggeri

teet pa terminalbygningen herunder udvidelse af terminalbygningen, udvidelse af
standpladser, etablering af parkeringshus, etablering af autovaerksted og
etablering af flyhangar. Udvidelsen af parkeringsarealet foretages @st for
terminalbygningen. | forbindelse med etablering af parkeringsarealer syd for Ny
Lufthavnsvej fritholdes et naturareal, hvor der bl.a. potentiel kan vaere
overvindringssted (yngle- og rastested) for flagermus.

Det vurderes at den ggede trafik, der kan forekomme i forbindelse med
anlaegsfasen ikke er veesentlig stgrre end den trafik der er i forbindelse med
privat trafik il og fra lufthaven allerede i dag. Da trafikken ikke stiger vaesentligt,
vurderes det desuden at antallet af trafikdrab (odder og padder) ikke @ges. Da
naturarealet, hvor der potentielt kan vaere yngle- og rastested for flagermus, ikke
pavirkes ved udbygningen af parkeringsarealerne, vurderes det desuden at
anlaegget af parkeringspladserne kun udger en kortvarig forstyrrelse og at yngle-
og rastestederne for markfirben ikke pavirkes.
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Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vurderes der seerligt pa stgj, bevaegelser, skygger fra overflyvende
fly, den ggede persontrafiks pavirkning af trafikdrab af arter pa habitatdirektivets
bilag 1V, udledning af overfladevand til Limfjorden fra udbygning af de befaestede
areal og udledning af udstgdningsgasser fra fly.

Seerligt i ynglesaesonen i juni og juli og under pelsfeeldningen i august september
kan spaettet seel blive pavirket af forstyrrelser og seerligt ved flyhgjder under ca.
300 meter. Samtidig er der observationer fra Kastrup Lufthavn og fra
Kangerlussuag/Grgnland, der tyder pa at seeler vaenner sig til tilstedevaerelsen af
en lufthavn. Det vurderes, at der ikke findes ynglende seel i naerheden Aalborg
Lufthavn. Rastende szl kan findes teet pa lufthavnen, men det vurderes at
rastende speettet szl pa baggrund af de erfaringer fra Kastrup Lufthavn og
Kangerlussuag/Grgnland ikke vil skades af denne forstyrrelse.

Generelt er odder og seerligt hunner med hvalpe sarbare overfor direkte
menneskelige forstyrrelser (hundeluftere, lystfiskere mv.). Da odder oftest
befinder sig i bevoksninger/rarskov langs vandlgb og s@er med gode
skjulesteder vurderes det at overflyvende fly ikke skader odder. Pga. aget trafik
til og fra lufthavne ved udvidelsen kan der potentielt ske flere trafikdrab af odder.
Veje til Aalborg Lufthavn, hvor disse krydser vandlgb som potentielle levesteder
for odder er gennemgaet enkeltvis. Samlet vurderes det at udvidelsen af
lufthavnen ikke @ger sandsynligheden for trafikdrab.

| neerheden af Aalborg Lufthavn forekommer en del vigtige omrader for fugle pa
udpegningsgrundlaget herunder 3 omrader med vaesentlige forekomster af
arterne hedehgg, klyde og splitterne. Effekten af stgj pa fugle er generelt ringe
kendt og seerligt for kystfugle er der kun lavet meget fa undersagelse. Ofte ses
der dog i fgrste omgang en reaktion pa en ny stgjkilde, hvorefter fuglene hurtigt
lzerer at ignorere stajen. Det vurderes at kystfugle i lige sa hgj grad er pavirket af
den visuelle forstyrrelse ved overflyvning med fly, hvor langsom og stajende
trafik er mest forstyrrende. Ogsa her observeres der dog en vis tilvaenning til
lufthavne og regelmaessig flytrafik.

Endelig kan tilgroning af strandengene pavirke kystfuglenes fedegrundlag idet
det vurderes, at tilgroning er en trussel mod mange engfuglearter. Tilgroning af
strandengene kan gges ved manglende afgreesning/heslet. Samlet vurderes det
at den planlagte udvidelse af Aalborg Lufthavn ikke vil skade fugle pa
udpegningsgrundlaget.

Arter pa habitatdirektivets bilag IV

Marsvin er seerligt truet i yngleomraderne. Seerligt stej i vandet kan forstyrre
marsvin, hvorimod det vurderes at overflyvende fly generelt ikke pavirker
marsvin, da disse ofte opholder sig pa 20-40 meters vand. Da aktiviteterne pa
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Aalborg Lufthavn ikke bevirker gget stgj i vandet vurderes det samlet ikke at
yngle- og rasteomrader for marsvin pavirkes.

Udledning af overfladevand og spildevand

Udledning af overfladevand til Limfjorden og Natura 2000 omradet fra
udbygningen af de befaestede arealer til parkering og byggeri omkring Aalborg
Lufthavn kan pavirke vegetationen pa kystneere habitatnaturtyper (strandenge)
og de marine habitatnaturtyper herunder ogsa naturtyperne som fadegrundlag
for arter pa udpegningsgrundlaget og arter pa habitatdirektivets bilag IV.
Maengden af naeringsstoffer der vurderes at ledes til Natura 2000 omradet
vurderes at veere i s& sma meaengder at det ikke skader udpegningsgrundlaget for
Natura 2000 omradet. En manglende konkret viden om indholdet af
miljgfremmede stoffer i overfladevandet, der ledes fra de befaestede arealer, gor
det ikke muligt at vurdere om maengden af disse stoffer har en veesentlig
skadevirkning pa Natura 2000 omradet.

Nedfald af kveelstofforbindelser

Da kveaelstof kan pavirke habitatnaturtyperne og dermed ogsa arter tilknyttet
disse naturtyper er der gennemfart beregninger af nedfald af
kveelstofforbindelser ved afbraending af flybraendstof og materiel tilknyttet
flyoperationer. Ingen af habitatnaturtyperne beliggende i naerheden af
lufthavnen er felsomme overfor kvaelstof nedfald fra luften. Beregningerne er
lavet med udgangspunkt i den forventede agning af antallet af fly og den
forventede aendring i flymodellerne indtil 2020. Indenfor Natura 2000 omradet er
der lavet beregning pa en strandeng i et punkt beliggende teet pa det mest
belastede sted i lufthavnen og i et punkt beliggende i forlengelse af
landingsbanen i Haldager Vejle. Det er séledes beregnet at kvaelstofnedfaldet
ved det punkt, der er mest belastet, er 4,43 kg NO, kg/ha/ar. Sammen med
baggrundsbelastningen i omradet vil det samlede nedfald vaere langt mindre end
det som strandengen kan tale og det vurderes derfor at strandengen ikke tager
skade af nedfaldet. De gvrige habitatnaturtyper modtager langt mindre kveaelstof
og/eller er ikke felsomme overfor kvaelstof i de beregnede maengder og samlet
vurderes det derfor, at ingen af habitatnaturtyperne pa udpegningsgrundlaget
tager skade af kvaelstofnedfaldet fra afbraending af flybraendstof. Det vurderes
derfor ligeledes at arter pa udpegningsgrundlaget eller arter pa habitatdirektivets
bilag IV tilknyttet habitatnaturtyperne ikke tager skade af kvaelstofnedfaldet.

Kumulative effekter

Aktiviteter pa Aalborg Flyvestation beliggende som nabo til Aalborg Lufthavn
benytter de samme startbaner som Aalborg Lufthavn. Dette betyder at
flyvestationens aktiviteter bidager med bade stgj og nedfald af
kveelstofforbindelser. Hverken den samlede stgj eller det samlede nedfald af
kveelstofforbindelser vurderes at bevirke at udpegningsgrundlaget for Natura
2000 omradet tager skade.

www.niras.dk
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Der afvandes desuden ogsa overfladevand fra befaestede arealer pa Aalborg
Flyvestation til Limfjorden og Natura 2000 omradet.

Samlet vurdering

Samlet vurderes det, at der med udvidelsen af Aalborg Lufthavn kun vil
forekomme mindre pavirkninger af miljget og at der samlet set ikke vil
forekomme skader pa arter eller naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000 omrade nr. 15. Det er endvidere vurderet, at arter pa habitatdirektivets
bilag IV og deres gkologiske funktionalitet ikke pavirkes med den planlagte
udvidelse af Aalborg Lufthavn.
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3 METODE OG LOVGRUNDLAG

Konsekvensvurderingen er udfert i overensstemmelse med Bekendtgarelse nr.
408 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrade
samt beskyttelse af visse arter med tilhgrende vejledning (Miljgministeriet,
2007a) (Naturstyrelsen, 2001).

Ifelge § 7 i bekendtgarelse nr. 408 skal der foretages en vurdering af, om
projektet i sig selv eller i forbindelse med andre planer eller projekter kan pavirke
et Natura 2000-omrade vaesentligt. Vurderingen skal foretages inden afgerelsen
om at gennemfgre projektet traeffes. Hvis myndigheden vurderer, at projektet i
sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter kan pavirke et Natura
2000-omrade veesentligt, skal der foretages en naermere konsekvensvurdering af
projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyntagen til
bevaringsmalsaetningen for det pageeldende omrade. Viser vurderingen, at
projektet vil skade det internationale naturbeskyttelsesomrade, kan der ikke
meddeles tilladelse, dispensation eller godkendelse til det ansagte.

Vurderingen af eventuelle konsekvenser skal foretages under hensyn til
omradets bevaringsmalsaetning. Bevaringsmalsaetningen for de udpegede
omrader er at sikre eller genoprette gunstig bevaringsstatus for de arter og
naturtyper, som et omrade er udpeget for at beskytte. Konsekvensvurderingen
skal saledes forholde sig konkret til, om det pagaeldende projekt pavirker de arter
og naturtyper, der indgar i udpegningsgrundlaget. En naturtype eller en arts
bevaringsstatus afhaenger savel af den nuveerende tilstand som af prognosen for
dens udvikling. For naturtyper betyder det alle de forhold, som indvirker pa
naturtypen og de karakteristiske arter, der lever der, og som pa lang sigt kan
pavirke dens naturlige udbredelsesomrade, dens struktur og funktion og de
karakteristiske arters overlevelse pa lang sigt. Tilsvarende geelder for arterne.

For arter og naturtyper med prognosen gunstig bevaringsstatus er det
langsigtede mal at bevare den gunstige bevaringsstatus. For arter og naturtyper
med ugunstig bevaringsstatus er det langsigtede mal at genoprette gunstig
status og for arter og naturtyper med prognose som ukendt bevaringsstatus er
de langsigtede mal bevaring eller genopretning af gunstig bevaringsstatus (se

fig. 1).
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Gunstig bevaringsstatus

En naturtype har en gunstig bevaringsstatus, nar:
Det naturlige udbredelsesomrade og samlede areal med naturtypen
er stabilt eller stigende.
De seerlige strukturer og funktioner, der er ngdvendige for typens
opretholdelse pa langt sigt, er til stede nu og i overskuelig fremtid.
Typens karakteristiske arter har en gunstig bevaringsstatus.

En art har en gunstig bevaringsstatus, nar:
Den pa langt sigt kan opretholde sig selv som en levedygtig
bestanddel af dens naturlige levesteder.
Dens naturlige udbredelsesomrade hverken er i tilbagegang, eller at
der er sandsynlighed herfor inden for en overskuelig fremtid.
Der bade nu og i fremtiden vil veere tilstraekkeligt store levesteder fil
at bevare dens bestande.

Figur 1. Definition af gunstig bevaringsstatus pa biogeografisk niveau for naturtyper og
arter.

Forsigtighedsprincippet spiller en central rolle i administrationen af Natura 2000-
omrader. Forsigtighedsprincippet indebaerer, at i tilfaelde hvor videnskabelige
oplysninger er ufuldsteendige, og hvor en forelgbig videnskabelig vurdering viser,
at der er risiko for eventuelle skadelige indvirkninger pa arter eller naturtyper,
kan et projekt fgrst vedtages eller tillades, nar det ud fra den bedst tilgeengelige
videnskabelige viden uden rimelig tvivl kan fastslas, at projektet ikke skader
Natura 2000-omradet (den omvendte bevisbyrde).

Der er indsamlet oplysninger om bevaringsmalsaetning, udpegningsgrundlag
m.v. i naturplanen for Natura 2000 omrade nr. 15. Planen er udarbejdet af
Miljgministeriet og vedtaget i december 2011. Aalborg Kommune har udarbejdet
en naturhandleplan, som er sendt i hgring og forventes endeligt vedtaget den 8.
december 2012 (se afsnit 6.1.1). Herudover er anvendt data fra basisanalysen
(Miljgministeriet, 2007a) for Natura 2000 omradet, som var forarbejdet til
naturplanen. Herudover er der indhentet data om forekomster af arter fra
felgende kilder:

fugleognatur.dk

miljgportalen (naturdata)

DOFbasen

DMU’s handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV

Der er vurderet at ovennaevnte materiale er tilstreekkelig til at give den
ngdvendige information om arternes forekomst i projektomradet. Der er derfor
ikke gennemfgrt supplerende feltunders@gelser.

www.niras.dk
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3.1

3.2

Afgraensning

Neervaerende notat indeholder en konsekvensvurdering af lufthavnsprojekternes
pavirkning af de internationale naturbeskyttelsesinteresser i Natura 2000-omrade
nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup Adal i forhold til den planlagte
etablering og drift af felgende projekter (Aalborg Lufthavn, 2012a):

1) Udvidelse af terminalbygning

2) Udvidelse af standpladser (4 standpladser)
3) Udvidelse af parkeringspladser

4) Etablering af parkeringshuse

5) Etablering af autoveerksted

6) Etablering af hangar, flyveerksted

Projekterne er planlagt, fordi der forventes gget aktivitet omkring Aalborg
Lufthavn herunder @get persontrafik med flere flyafgange indtil 2020.
Naturkonsekvensvurderingen er udfert pa baggrund af de forventede
pavirkninger fra de planlagte aktiviteter herunder en stigning i stgjniveauer og
emissioner pga. flere flyafgange.

Vurderingen af stgj er foretaget i VVM redeggrelse for udvidelse af Aalborg
Lufthavn afsnit 14 (Aalborg Lufthavn, 2012c).

Metode til beregning af emissioner og depositioner fra fly

Der er en lang reekke luftbarne stoffer fra luftfarts aktiviteter, som potentielt kan
pavirke miljget lokalt. Lufthavnsaktiviteter er foruden afbraending af flybraendstof
ved fly landinger og take-off ogsa gvrige aktiviteter som bl.a. persontrafik til og
fra lufthavnen og handtering af fly, passagerer, bagage og breendstof mv.
indenfor lufthavnsomradet. Fglgende stoffer vurderes at veere de primzere:

a) Nitrogen oxider (NOXx), der omfatter NO, og NO;
b) Flygtige organiske forbindelser (VOC);

c) Carbon oxid (CO);

d) Partikelformede stoffer (PM-2,5 og PM-10) og
e) Sulphur oxid (SOx).

Desuden udledes Carbon dioxid (CO,), der dog vurderes at pavirke mere globalt
end lokalt samt luftforurenende stoffer (HAP). Disse stoffer er tilstede i mindre
meengder i udstadningsgasser fra flymotorer bade i gasform og som partikulaert
stof. Viden om disse stoffer | forbindelse med luftfart er dog begreenset.

Det vurderes at udledning af NO, (NO og NO2) er de vigtigste faktorer, der kan
pavirke tilstanden af sarbare habitatnaturtyper. Der er derfor fokuseret saerskilt
pa pavirkning af udledning (emission) af NO, ved afbraending af flybreendstof og
materiel tilknyttet flyoperationer. Se beregningsforudsaetningerne i bilag 2 i VVM
redegarelse for udvidelse af Aalborg Lufthavn (Aalborg Lufthavn, 2012b), idet
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det vurderes at NO, emissionerne fra de gvrige aktiviteter er underordnede i
forhold til dette.

Der er ikke lavet beregninger af emissioner fra en gget privat biltrafik til og fra
lufthavnen, da dette vurderes at vaere af marginal betydning i forhold til
emissionerne fra flytrafikken pga. afstanden imellem vejnettet og Natura 2000
omradet

For at vurdere pavirkningen af naturtyper pa udpegningsgrundlaget er der
beregnet kveelstof deposition i en reekke punkter indenfor Natura 2000 omradet.
Beregningerne er foretaget med baggrund i en OML beregning. Se desuden
beskrivelse af beregninger i bilag 2 til VVM redeggrelse for udvidelse af Aalborg
Lufthavn 2012 (Aalborg Lufthavn, 2012c).
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4 PROJEKTBESKRIVELSE

Aalborg Lufthavn har i de senere ar oplevet en stigning i passagerantal og
flyafgange. | 2011 betjente lufthavnen ca. 1,4 mio. passagerer. Jaevnfgr
prognoser fra Aalborg Lufthavn vil det samlede antal passagerer pa indenrigs-,
udenrigs- og charterruter i 2020 vaere steget til ca. 2,1 mio. passagerer pr. ar.
Dermed vil antallet af flyoperationer stige fra ca. 25.000 i 2011 til ca. 35.000 i
2020 (Hjorth, 2012). Sterstedelen af stigningen er med tunge fly (over 5.700 kg)
herunder udenrigs-, indenrigs- og chartertrafik. Der er derfor behov for udvidelse
af kapaciteten og tilpasning af lufthavnens faciliteter.

Pa langt sigt er der planer om at skabe en sakaldt "lufthavnsby”, hvor en raekke
lufthavnsrelaterede funktioner kan varetages. Eksempler kan veaere
parkeringshuse, veerksteder til reparation af fly, helikoptere og flypassagerers
biler, hotel, lzeger, tandlaeger og fitnesscenter, apotek, mindre butikker, samt
erhverv der har fordele af at ligge i umiddelbar naerhed af lufthavnen. Der
udarbejdes lokalplan og tillaeg til kommuneplanen for at imgdekomme dette
behov.

Omradet beliggende mellem Lufthavnsvej, Ny Lufthavnsvej og Lervej snskes
benyttet til parkering i form af parkeringspladser og evt. parkeringshus. Arealer
som ikke benyttes til parkering kan anvendes til erhvervsvirksomhed primaert i
relation til lufthavnen. Et areal umiddelbart gst for Lindholmsvej er reserveret til
jernbane og station.

Den gstlige afgraensning af Natura 200 omrade nr. 15 er beliggende ca. 1.350
meter vest for Aalborg Lufthavns terminalbygning og graensende til
landingsbanen. Se fig. 2.

Nedenfor beskrives de planlagte delprojekter naevnt i afsnit 3.1 som punkt 1-6
(Aalborg Lufthavn, 2012a).

1. Udvidelse af terminalbygning

Udviklingen i flytrafikken har betydet, at flere fly afgar inden for samme tidsrum,
seerligt i myldretiden om morgenen og i eftermiddagstimerne, hvorfor der er brug
for flere gates. Ligeledes forventes et stigende passagerantal at betyde, at den
eksisterende terminalbygning ikke er tilstreekkeligt stor. Terminalbygningen
forventes at omfatte ankomsthaller, check-in og sikkerhedstjek-omrader, ligesom
der kan veere behov for at age udbuddet af servicefaciliteter.

Terminalbygningen er planlagt udvidet mod nord og mod syd i samme profil og
dybde som den eksisterende. Udvidelsen omfatter ca. 32 spzerfag fordelt pa ca.
195 m mod nord og 15 speaerfag fordelt p4 90 m mod syd. Den maksimale hgjde
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er 16 meter fordelt pa to-tre etager. Det samlede bebyggede areal vil komme op
pa ca. 14.000 m%

Udledning af spildevand fra terminalbygningen sker i dag via det eksisterende
kloaksystem. Overfladevand fra tagflader udledes til Limfjorden. Dette vil
fortseette efter udvidelsen.

2. Etablering af 4 nye standpladser

| tilknytning til terminalbygningen etableres 4 nye standpladser il fly.
Standpladserne placeres i forlaengelse af de eksisterende standpladser foran
terminalbygningen enten mod nord eller syd. Der er etableret 8 standpladser
foran terminalbygningen og med udvidelsen, er der i alt 12 standpladser. De 4
nye standpladser etableres som eksisterende standpladser med en belaegning af
asfalt og beton og med et samlet areal pa ca. 10.000 m. Sammen med
belzegningen etableres nye aflgb til overfladevand. Overfladevand med
afisningsmidler fra pladserne ledes til eksisterende samletank. Nar der ikke
afises, ledes overfladevand til Limfjorden.

3. Etablering af parkeringsarealer

Som fglge af det @gede passagerantal er der behov for et stadigt sterre antal
parkeringspladser i tilknytning til lufthavnen. Aalborg Lufthavn har et anske om
fortsat at kunne tilbyde gratis parkeringspladser, differentierede
parkeringsmuligheder som Direct Parking og P-hus.

Der etableres ca. 3.500 parkeringspladser nord for Ny Lufthavnsvej og ca. 4.000
parkeringspladser syd for Ny Lufthavnsvej. Endvidere forventes der etableret ca.
650 parkeringspladser i tilknytning til udvidelsen af terminalbygningen mod
nordgst. Udvidelserne af parkeringsarealer udger til sammen ca. 200.000 m?.

| forbindelse med etablering af parkeringspladserne vil der blive anvendt LAR
teknologier (LAR: Lokal Afledning af Regnvand) f.eks. ved hel eller delvis
nedsivning gennem faskine. Det forventes derfor, at disse arealer vil udnyttes
mindre intensivt til parkering end de eksisterende arealer.

Hvis der ikke kan ske 100 % nedsivning vil afvanding af omraderne ske via
eksisterende overfladevandssystem (parkeringsarealer) nord for Ny Lufthavnsvej
til Limfjorden.

4. Etablering af parkeringshuse

Pa den nordlige del af lufthavnens areal etableres et parkeringshus med direkte
adgang til terminalbygningen. Parkeringshuset etableres i 4 etager med en hgjde
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pa 12 m. Overfladevand fra bygningen ledes il eksisterende overfladesystem,
som afleder til Limfjorden.

Der gnskes endvidere mulighed for etablering af parkeringshus i omradet
Lufthavnsvej, Ny Lufthavnsvej og Lervej. Parkeringshuset kan etableres som
selvstaendig bygning, i forbindelse med hotel eller anden funktion.

5. Etablering af hangar og flyveerksted

Der gnskes etableret flyhangar(er) med tilhgrende vaerkstedsfaciliteter il
reparation af fly. Hangar(er) etableres vest for terminalbygningen.

www.niras.dk
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5

5.1

52

INTERNATIONALE NATURBESKYTTELSESINTERESSER

Dette afsnit er en generel beskrivelse af de internationale beskyttelsesinteresser.

De internationale naturbeskyttelsesomrader ogsa kaldet Natura 2000 omrader er
et vigtigt bidrag til at beskytte den biologiske mangfoldighed i Danmark.

Natura 2000-omraderne er udpeget igennem Habitatdirektivet (EU, 1992) og
Fuglebeskyttelsesdirektivet (EU, 1979) for at beskytte naturtyper, levesteder og
plante- og dyrearter, der er truede, sarbare eller sjeeldne i EU.

Omraderne er udpeget igennem og administreres ved bekendtgarelse nr. 408 af
1. maj 2007 ogsa kaldet "habitatbekendtggrelsen” (Miljgministeriet, 2007a).
Bekendtgarelsens regler skal anvendes, nar myndighederne planlaegger eller
treeffer afgerelser i sager efter en raekke love pa natur- og miljgomradet herunder
planloven, vandforsyningsloven, naturbeskyttelsesloven og vandlgbsloven.

Natura 2000

Natura 2000 er en faellesbetegnelse for habitatomrader og
fuglebeskyttelsesomrader. Habitatomraderne er naturomrader, der er beskyttet
efter Habitatdirektivet, der forpligter EU's medlemsstater til at bevare naturtyper
og arter, som er af betydning for EU. Hvert omrade er udvalgt for at beskytte
bestemte naturtyper og arter af dyr og planter (omradets udpegningsgrundlag).
Heraf er nogle arter og naturtyper seerligt prioriterede i de enkelte omrader.
Habitatdirektivet omfatter mere end 200 naturtyper og 700 arter af planter og dyr,
hvoraf der findes ca. 60 naturtyper og mere end 100 arter i Danmark.

| Danmark findes der 261 habitatomrader med et samlet areal pa ca. 19.300 km?,
hvoraf hovedparten er havomrader.

Naturplaner

For hvert Natura 2000-omrade er der udarbejdet basisanalyser, som beskriver
udpegningsgrundlag, tilstanden for omradets naturtyper og arter, samt truslerne
imod dem.

Basisanalyserne er udgangspunkt for Natura 2000-planleegningen, og hvis
myndighederne skal treeffe konkrete afggrelser, som vedrarer de enkelte
omrader, skal viden fra analyserne indga som en del af beslutningsgrundlaget.

Basisanalyserne er sammenfattet i resuméer, der giver en kortfattet oversigt over
forholdene i omraderne.

Pa baggrund af basisanalyserne er der udarbejdet en naturplan for hvert enkelt
Natura 2000-omrade. Planerne har veeret i offentlig hering indtil april 2011,
hvorefter de endelige planer er vedtaget i efteraret 2011. Kommunerne har
herefter udarbejdet konkrete naturhandleplaner for de enkelte omrader. De
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5.3

konkrete naturhandlingsplaner er offentliggjort den 8. juni 2012 og har veeret er i
hgring indtil den 20. august 2012. Naturhandleplanerne er vedtaget den 8.
december 2012.

Natura 2000-planerne skal sikre, at de truede naturtyper og arter, som findes i de
enkelte omrader, opnar gunstig bevaringstilstand. | den sammenhaeng er der
lavet en malfastsaettelse for de enkelte naturtyper og arter.

Bilag IV arter

Danmark skal sikre, at bestemte arters yngle- og rasteomrader ikke beskadiges
eller gdelzegges, jf. habitatdirektivets artikel 12, stk. 1 d. EF-domstolen har i flere
domme understreget, at artsbeskyttelsen tillaegges stor betydning for EU og skal
fortolkes restriktivt.

Beskyttelsen gaelder de arter, der star pa bilag IV i habitatdirektivet. Ca.

35 af arterne findes i Danmark, heraf nogle meget sjeeldne herunder fx arter som
sommerfuglen sortplettet blafugl, fiskearten snaebel og klokkefrgen. Nogle arter
er mere udbredte f.eks. stor vandsalamander og spidssnudet frg, hvis levesteder
i vid udstreekning i en arraekke har veeret i tilbagegang. Mange aktiviteter i det
abne land og i skovene kan bergre yngle- og rasteomrader for disse arter. Det
skal understreges, at arterne ikke kun er beskyttet indenfor Natura 2000-
omraderne, men generelt er beskyttet i hele Danmark.

| alle de tilfeelde, hvor aktiviteter kraever en plan eller en afggrelse, skal
kommunen sikre sig, at planer og afgerelser ikke beskadiger eller gdeleegger
arternes yngle- og rasteomrader.
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6 EKSISTERENDE FORHOLD
Nedenstaende afsnit beskriver de aktuelle naturforhold omkring projektomradet
med udvidelse af Aalborg Lufthavn inkl. naturomréader, der kan blive pavirket af
planerne for udvidelse af lufthavnen. Der er inddraget alle tilgaengelige data.

Lufthavnen er ikke placeret indenfor Natura 2000-omrader, men det vurderes, at
der kan ske en pavirkning ind i omradet ved driften af lufthavnens funktioner
jeevnfer VVM anmeldelsen (Aalborg Lufthavn, 2012a) og den forelgbige
naturkonsekvensanalyse (Aalborg Kommune, 2012a).

6.1 Beskrivelse af Natura 2000-omradet
Natura 2000-omradet nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup Adal er
beliggende graensende til lufthavnens omrade. Et udsnit af Natura 2000 omradet
med habitatomrade nr. H15 (Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup Adal) og
fuglebeskyttelsesomrade nr. F1 (Ulvedybet og Nibe Bredning)er vist pa fig. 2.
Det samlede omrade er vist pa fig. 3.

Omradet bestar mod nord af de vidtstrakte, lavvandede fjordomrader i
Limfjorden, der bl.a. inkluderer Halkaer, Sebber, Gjgl og Nibe Bredning. De store
marine omréader, vidtstrakte strandenge og smagerne udgear tiisammen et vigtigt
levested for hovedparten af udpegningsgrundlagets yngle- og rastefugle.
Omradet bestar mod syd af de markante &dale Halkeer Adal og Senderup Adal.
Senderup Adal er formet af den nzesten uregulerede Sgnderup A, og i den
smalle dalbund og langs de ofte stejle kuperede dalsider findes en rig og varieret
natur. Adalen rummer store sammenhzgengende arealer med surt overdrev og
stilkege-krat. Halkeer Adal er en bred adal med eng- og mosearealer omkring
den regulerede a. | denne adal findes ogsa landets stgrste forekomst af den
sjeeldne naturtype indlandssalteng samt den nyetablerede naeringsrige s,
Halkaer Sg, som er omradets starste ferskvandssg.

De lavvandede marine omrader i iser Nibe og Gjgl Bredning er af stor betydning
for andefugle. De store vidtstrakte strandenge udger vigtige ynglelokaliteter for
vadefugle, ligesom de uforstyrrede holme udger vigtige ynglelokaliteter for
skestork (sterste danske koloni), de fire arter af terner og klyde.

De vigtigste naturtyper i &dalene er de store forekomster af surt overdrev,
stilkegekrat, rigkeer og kildeveeld samt forekomsten af den sjaeldne naturtype
indlandssalteng. Forekomsterne af rigkaer og kildevaeld i de to adale rummer en
reekke sjeeldne arter bl.a. gul stenbraek og kildeveeldsvindelsnegl. Desuden er
den sjeeldne dagsommerfugl hedepletvinge tidligere kendt fra omradet
(Miljgministeriet, 2007a).
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Oversigtskort over placering af Aalborg Lufthavn i forhold til Natura 2000-

Fig. 2.
omrade nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Sgnderup Adal.

?.;__\gf 27 ey 52

Vejlerne og|Bulbjerg ﬁ

Signaturforklaring: [0 Natura 2000 omrade

Fig. 3.  Oversigt over Natura 2000 omrader omkring Aalborg Lufthavn.

Naturhandleplanen

Den kommunale naturhandleplan er en udmgntning af Natura 2000-planen
(Miljgstyrelsen, 2011) for omrade nr.15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og
Senderup Adal. En handleplan skal indeholde en prioritering af handleplan-
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6.1.2

myndighedens forventede forvaltningsindsats i planperioden. | forhold til de
potentielle pavirkninger fra udvidelsen af Aalborg Lufthavn er der falgende mal
sat i naturhandleplanen, som vurderes i afsnit 7 og 8, hvor det er relevant i
forhold til udvidelse af Aalborg Lufthavn:

Der sikres den for naturtyperne mest hensigtsmaessige hydrologi pa levesteder
for hav-, flod- og baeklampret, odder, alm. ryle, klyde og brushane.

Der sikres velegnede levesteder for odder og speettet seel.

Der sikres velegnede yngle/raste/fourageringspladser for fjord-, hav-, split- og
dveergterne, skestork, hedehgag, klyde, brushane, almindelig ryle, sangsvane,
knopsvane, pibesvane, hjejle, bla keerhgg, kortnaebbet gas, gragas, lysbuget
knortegas, pibeand, krikand, taffeland, hvinand, toppet skallesluger og blishgne™.
De truede ynglefugle alm. ryle, brushane, splitterne og dvaergterne sikres gunstig
bevaringsstatus ved at sikre levestederne en kvalitet og starrelse, sa de
minimum kan understatte de i malsaetningen angivne ynglende par i omradet
hvert &r".

De lysabne terrestriske naturtyper sikres en hensigtsmaessig ekstensiv drift og
pleje.

Naturhandleplanen har vaeret i hgring indtil 20. august 2012 og er vedtaget den
8. december 2012.

Udpegningsgrundlag for naturtyper og arter — habitatomrade nr. H15
Habitatomraderne er udpeget for at tilgodese naturtyper og arter listet pa
habitatdirektivets bilag | og Il. Af nedenstaende tabel fremgar hvilke naturtyper
og arter pa udpegningsgrundlaget, der har kendte forekomster i omradet.

En * angiver, at naturtypen eller arten er prioriteret, hvilket vil sige, at
faellesskabet har et szerligt ansvar for at bevare denne. Arter og naturtyper er i
tabel 1 angivet med habitatdirektivets firecifrede kode og med artsnavn eller det
korte naturtypenavn.

' 11. planperiode vil indsatsen for ynglefugle pa strandenge blive prioriteret

www.niras.dk

Aalborg Lufthavn: 17
Natura 2000 konsekvensvurdering



Tabel 1. Oversigt over arter og naturtyper, der udggr udpegningsgrundlaget for
Habitatomrade nr. 15

Naturtyper** Arter

* Indlandssalteng (1340) Kildevaeldsvindelsnegl (1013)
Kransnalalge-s@ (3140) Hedepletvinge (1065)
Neeringsrig se (3150) Havlampret (1095)
Brunvandet sg@ (3160) Baeklampret (1096)

Vandigb (3260) Flodlampret (1099)

Ter hede (4030) Odder (1355)

Enekrat (5130) Speettet szl (1365)
Kalkoverdrev (6210)

* Surt overdrev (6230)

Tidvis vad eng (6410)

Urtebreemme (6430)

Haengesaek (7140)

* Kildeveeld (7220)

Rigkeer (7230)

Bog pa mor (9110)

Stilkege-krat (9190)

* Elle- og askeskov (91E0)
Sandbanke (1110)

Vadeflade (1140)

* Lagune (1150)

Bugt (1160)

Rev (1170)

Strandvold med enarige planter (1210)
Strandvold med flerarige planter (1220)
Enarig strandengsvegetation (1310)
Strandeng (1330)

* Prioriterede naturtyper
** Autoriserede korte navne for habitatnaturtyper

| den forelgbige konsekvensvurdering pegede Aalborg Kommune (Aalborg
Kommune, 2012a) pa de arter og naturtyper, der kan direkte eller indirekte blive
pavirket af den planlagte udvidelse af Aalborg Lufthavn:

Stgj, beveegelser og skygger fra fly kan pavirke fugle, odder og speettet
seel.

Udledning af overfladevand/spildevand til Limfjorden kan pavirke alle
kystnaere/marine naturtyper og arter knyttet til disse naturtyper.

Kveelstof og fosfor i udstedningsrag fra forbreendingsmotorer kan pavirke
neeringsstoffalsomme habitatnaturtyper og arter tilknyttet disse
naturtyper.

De kystneere og marine habitatnaturtyper i neerheden af Aalborg Lufthavn, der
vurderes at kunne pavirkes af overfladevand er sandbanke, vadeflade, lagune,
bugt, rev og strandeng. Se fig. 4. Arter knyttet til disse naturtyper er havlampret,
baeklampret, flodlampret, odder, spaettet szl og sterstedelen af de udpegede
fuglearter. Fuglearterne bliver beskrevet under afsnittet om
fuglebeskyttelsesomradet.
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De neeringsstoffalsomme habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget, der
vurderes at kunne pavirkes af udstedningsrag fra flymotorer i Natura 2000
omradet, er kransnalalge-sg, brunvandet sg, tar hede, enekrat, kalkoverdrev,
surt overdrev, haengesaek, kildeveeld, rigkeer og stilkege-krat. Beskyttede arter
tilknyttet disse naturtyper er kildevaelds vindelsnegl og hedepletvinge.
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Signaturforklaring:

Habitatnatur Il 1150 Kystlagune Il 3150 Neeringsrig s
1110 Sandbanker 1160 Starre lavvandede bugter [ Natura 2000 omride
I 1140 Mudder- og sandflader 1330 Strandeng

Fig. 4.  Habitatnaturtyper p& udpegningsgrundlaget indenfor Natura 2000 omradet i
naerheden af Aalborg Lufthavn.

Indenfor en radius af ca. 10 km fra lufthavnen, hvilket som udgangspunkt er den
maximale afstand det vurderes, at en evt. pavirkning kan erkendes (se desuden
afsnit 8), er der udelukkende registreret den terrestriske habitatnaturtype
strandeng (1330) og 2 mindre neeringsrige sger (3150) langs Rya
(Miljgministeriet, 2012a). Arter knyttet til strandenge er speettet seel og odder.
Ingen arter pa udpegningsgrundlaget er knyttet til neeringsrig s@. Der er
registreret heder og overdrev beskyttet af naturbeskyttelsesloven omkring
Aalborg Lufthavn, men udenfor Natura 2000 omradet. Pavirkningen af disse er
beskrevet og vurderet i VVM redeggarelsen.

Nedenfor beskrives naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget indenfor 10 km
fra Aalborg Lufthavn (Naturstyrelsen, 2000).

Strandeng (1330)
Strandenge omfatter plantesamfund, som jeevnligt oversvemmes af havet, f. eks.

ved vinterstorme. De har en vegetation af salttalende graesser og urter.
Naturtypen omfatter mange undertyper, f.eks. strandsump. Naturtypen findes
langs kyster, der er beskyttet mod vaesentlig balgepavirkning og deraf felgende
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erosion. Typiske arter pa strandenge er harril, krybhvene, rgd svingel,
strandannelgraes, strandmalurt, alm. kvik, stiv kvik, engelskgrees, kgdet
hindeknae, radbrun kogleaks, slap annelgrees, spydmeelde, kilebsegerarter,
strandasters, strandbede, strandgasefod, strandkamille, strandmaelde, sandkryb,
strandtrehage, strandvejbred, sumpstraarter, udspilet star og udspeerret
annelgrees.

Strandenge findes iszer ved fjorde og vige samt langs kyster med lavvandede
omrader. Der findes store, veludviklede strandenge langs Limfjorden.

Strandengene langs Limfjorden i naerheden af Lufthavnen er domineret af
strandannelgraes, men er ogsa registreret med en raekke arter karakteristiske for
strandenge herunder bl.a.: kryb-hvene, bredbladet meelde, tagrer, udspeerret
annel-grees, kveller, strandkogleaks, strandasters, strandgasefod, vingefrget
hindeknee, strand-trehage, sandkryb, harril og strand-vejbred. Strandengene
teettest pa lufthavnen er bl.a. registreret med gasepotentil, strand-meelde, kryb-
hvene, tagrer, strand-kogleaks, stiv kvik. rgd svindel, sandkryb, udspaerret annel-
grees, strand-annelgraes, strand-trehage og strandasters
(http://naturdata.miljoeportal.dk/).

Neeringsrig s@ (3150)
Neeringsrig s@ omfatter sger og vandhuller, hvor der enten findes fritflydende
vandplanter eller visse store arter af vandaks. Vandet kan vaere rent og klart,

men er i mange sger blevet mere eller mindre grumset og uigennemsigtigt
grundet tilfarsel af naeringsstoffer. Typiske arter er andemad, krebseklo,
almindelig blaererod, slank blaererod, frgbid og levermosser som svgmmende
stjernelgv. P& dybere, abent vand er glinsende vandaks, hjertebladet vandaks og
langbladet vandaks typiske. De fleste danske smasgaer og vandhuller harer il
denne sgtype, mens mange af de sterre sger har mistet deres vandplanter
grundet for kraftig forurening i form af eutrofiering. Naturtypen findes almindeligt
over det meste af landet. Talegreensen for naeringsrig se er hgj. Der findes ikke
seerlig beskrivelser af de neeringsrige sger beliggende i naerheden af Aalborg
Lufthavn.

Sandbanker med lavvandet vedvarende daekke af havvand (1140) der konstant
er daekket af vand pa dybder ned til 20 meter. De er haevet over den omgivende
bund, sa der opstar en banke. De kan vaere uden bevoksning eller bevokset med
alegraes. Sandbanker kan traeffes teet pa kysten i forbindelse med f.eks.
revledannelser eller som mere permanente banker lzengere fra kysten. Typiske
arter er alegraes, samt i de indre farvande desuden bgrstebladet vandaks,

langstilket havgraes og kransnalalger. Naturtypen er en vigtig overvintringsplads
for mange arter af fugle som f.eks. lommer og sorteender og bruges ogsa af
seeler.

Mudder- og sandflader blottet ved ebbe (1110) mangler landplanter, men ofte er

der store maengder af mikroskopiske blagrgnalger og kiselalger. Stedvis kan der
forekomme alegraes. Naturtypen er af stor betydning for ande- og vadefugle,
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som sgger fade her. Typiske arter er hvirvellgse dyr som muslinger, sandorme,
snegle og krebsdyr.

Kystlaguner og strandsger (1150) er omrader med mere eller mindre brakt vand,
som er helt eller naesten helt adskilt fra havet af f.eks. sandbanker, rullesten eller
klipper. Saltholdigheden varierer temmelig meget afhaengig af nedber,
fordampning og tilfgrsel af havvand under storme, tilfaeldige
vinteroversvemmelser eller tidevandsskift. Kystlaguner kan vaere bevoksede,
men kan ogsa veere helt uden vegetation, ligesom arealet kan vokse betydeligt
under oversvgmmelser.

Typiske arter er vandstjernearter, kransnalalger, lav kogleaks, barstebladet
vandaks, strandvandranunkel eller alm. havgrees. | smalaguner og strandsger
kan der endvidere findes korsandemad, tagrgr, vandaksarter, krebseklo,
dunhammerarter eller stor najade. Faunaen kan i visse omrader rumme
interessante arter af polypdyr, bgrsteorme, hjuldyr, bleddyr, krebsdyr eller fisk.

Sterre lavvandede bugter og vige (1160) er store indskeeringer i kysten, hvor
pavirkningen af ferskvand er begraenset i modsaetning til naturtypen
flodmundinger. Balgepavirkningen er begraenset i forhold til det abne hav.
Havbunden bestar ofte af meget forskellige aflejringer og substrater, og de
forskellige bundlevende plante- og dyresamfund forekommer i veludviklede
zoner med mange arter. Typiske arter er arter af baendeltang og vandaks, alm.
havgraes og bundlevende eller bundfzestede alger. For dyrenes vedkommende
kan nzevnes bundlevende samfund af muslinger, barsteorme, snegle og
krebsdyr.

Tabel 2. Oversigt over bevaringsstatus for habitatnaturtyper i naerheden af lufthavnen.

Naturtype Bevaringsprog | Begrundelse

nose
Strandenge Ugunstig Afvanding, tilgroning og invasive arter.
Neeringsrig s@ Ugunstig Stor naeringsstofbelastning.
Sandbanker med lavvandet | Ugunstig Neeringsstoftilfgrsel fra oplandet og
vedvarende daekke af tilstedende havomrader. Forhgjede
havvand niveauer af miljgfarlige stoffer og

invasive arter.

Mudder- og sandflader Ugunstig Neeringsstoftilfgrsel fra oplandet og
blottet ved ebbe tilstedende havomrader. Forhgjede

niveauer af miljgfarlige stoffer og
invasive arter.

Kystlaguner og strandsger Ugunstig Neeringsstofbelastning med iszer fosfor
fra dyrkede marker og intern frigivelse
0g pga. greftning og dreening.

Sterre lavvandede bugter og | Ugunstig Neeringsstoftilfgrsel fra oplandet og
vige tilstedende havomrader. Forhgjede
niveauer af miljgfarlige stoffer og
invasive arter.

Havlampret (1095) var tidligere udbredt i de danske farvandene, men i dag
findes den, sa vidt vides, kun i den vestlige og nordlige del af Jylland.
Havlampret lever i havet som adselsaeder eller ved at suge sig fast pa andre fisk
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og ade af dem. En rigelig forekomst af egnede fadeemner er derfor et vigtigt
krav til levestedet.

Havlampretten bliver kensmoden efter den har veaeret i havet i 3-4 ar, og nar det
sker, vandrer den op i stgrre vandlgb for at gyde. Den gyder pé stenet, gruset
eller sandet bund. En - to uger efter gydningen kleekkes aeggene. Larverne
beveeger sig med strammen ned ad vandigbet til de nar et omrdde med sandet
eller siltet bund, og her graver de sig ned, sa kun hovedet er synligt. Larverne
lever af kiselalger og andet organisk materiale, som de filtrerer fra vandet.
Havlampret er afhaengig af en god biologisk vandigbskvalitet. Prognosen for
Havlampret er ukendt pga. pga. manglende viden om arternes forekomst i
omradet.

Odder (1355)

Odderen er udpreeget tilknyttet vadomrader, hvor den naesten udelukkende lever
af fisk. Den kan dog feerdes pa land og kan sprede sig over relativt store
afstande, ogsa langt fra vand. Odderen er overvejende nataktiv. Odderen blev
jeevnfer basisanalysen registreret pa 136 ud af 150 stationer indenfor Natura
2000 omradet.

Alle aktiviteter, der kan pavirke vandlab eller sger i omrader med odder, kan
potentielt pavirke odderen. Odderen er seerligt felsom overfor opsplitning af
bestande og levesteder, gdelaeggelse eller forringelse af yngle- og rasteomrader,
forstyrrelser fra friluftsliv og forstyrrelser ved anleegsarbejder. Kriterier for gunstig
bevaringsstatus for odder er bl.a. at der opretholdes levedygtige bestande. En
levedygtig bestand skal veere starre end 1.200 individer. Odderen skal desuden
forekomme i alle de udpegede beskyttelsesomrader for odder.

Bevaringstilstanden er vurderet i naturplanen for Natura 2000 omrade nr. 15, at
veere gunstig for odder i omradet pga. stabil/stigende bestandsstgrrelse. Odder
er jeevnfar basisanalysen vidt udbredt i omradet. Der er i forbindelse med denne
konsekvensvurdering ikke foretaget seerlige undersggelser af tilstedeveerelsen af
odder i omradet, men jeevnfer (http://naturdata.miljoeportal.dk/) er odder
observeret pé lokaliteter taet pa lufthavnen (langs Lindholm A, Rya og Stae Beek)
udenfor Natura 2000 omradet.

Speettet seel (1365)

Spaettet szl er almindelig overalt i de danske farvande og en af de vigtigste
omrader for spaettet szl er Limfjorden. Der er sket et fald pa ca. 50 % i antallet
af spaettet szl i de centrale dele af Limfjorden (vest for Aalborg Lufthavn). Da
man ikke har fundet flere dgde saeler end normalt vurderes faldet at veere pga.
fedemangel. Dette pavirker dog ikke den samlede bestand af spaettet seel i
Limfjorden, der har veeret stigende siden 1976 (DCE, 2012). Den speettede seels
vigtigste fede i Limfjorden er sild, sort kutling, brisling, redspaette og skrubbe
som udger mere end 70 % af seelernes fade. Forekomsterne i Nordjylland
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6.1.3

tilhagrer to bestande (Miljgministeriet, 2007a), dels den i Limfjorden og dels den i
det nordlige Kattegat. Bestanden i Laggster og Nibe Bredning er saledes
forbundet med den store delbestand i den vestlige del af Limfjorden. Speettet szel
ses ofte omkring Egholm og Rgnholm og der ses jeevnligt spaettet seel imellem
broerne i Aalborg Havn. Bevaringstilstanden vurderes jeevnfgr naturplanen at
veere gunstig pga. stabil/stigende bestandssterrelse.

Udpegningsgrundlag fugle — Fuglebeskyttelsesomrade nr. F1

Formalet med fuglebeskyttelsesomraderne er at opretholde og sikre levesteder
for fugle, der er blevet forringet eller er direkte truede. Fuglebeskyttelsesomradet
er udpeget for at beskytte bestemte fuglearter anfert i tabel 3. Fuglearterne er
beskyttet, fordi de er sjaeldne, truede eller felsomme overfor aendringer af
levesteder - eller fordi de regelmeessigt gaester Danmark for at faelde fjer, raste
under treek eller overvintre.

Omradet rummer landets sterste og verdens nordligste koloni af skestork, et af
de vigtigste omrader for hedeh@g uden for Sydvest Jylland og bestanden af
almindelig ryle er blandt de 10 stgrste i landet. Mange rastende og overvintrende
fugle benytter omradets (tidligere) vidtstrakte alegraesbede pa lavt vand og
omradet er blandt de tre vigtigste i landet for lysbuget knortegas og meget vigtigt
for sangsvane, knopsvane og pibeand.

Tabel 3. Oversigt over fugle pa udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelsesomrade nr. 1.
Arterne er udpeget som enten ynglefugle(Y) eller treekfugle (T) og efter en
reekke kriterier (F1-F7). Kriterierne er forklaret nedenfor tabellen.

Art Yngle/treekfugl | Kriterium* Bevaringsstatus
Skestork Y F1 Ugunstig
Knopsvane T F4 Gunstig
Sangsvane T F2,F4 Gunstig
Pibesvane T F2,F4 Gunstig
Gragas T F4 Gunstig
Lysbuget knortegas T F4 Ukendt
Pibeand T F4 Ukendt
Krikand T F4 Gunstig
Taffeland T F4 Ugunstig
Hvinand T F4 Gunstig
Toppet skallesluger T F4 Ukendt
Bla kaerhag T F2 Ukendt
Hedehgg Y F1 Ugunstig
Blishgne T F4 Gunstig
Klyde Y F1 Ugunstig
Hjejle T F2,F4 Gunstig
Almindelig ryle Y F1 Ugunstig
Brushane Y F1 Ugunstig
Fjordterne Y F1 Ugunstig
Havterne Y F1 Ugunstig
Dveergterne Y F3 Ugunstig
Splitterne Y F3 Ugunstig

*Kriterier, der ligger til grund for vurderingen af, om arten opfylder betingelserne i
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 4, stk. 1 og/eller 2:
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F1: arten er opfert p4 Fuglebeskyttelsesdirektivets p.t. geeldende Bilag | og yngler
regelmaessigt i omradet i veesentligt antal, dvs. med 1 % eller mere af den nationale
bestand.

F2: arten er opfert p4 Fuglebeskyttelsesdirektivets p.t. gaeldende Bilag | og har i en del af
artens livscyklus en vaesentlig forekomst i omradet, dvs. for talrige arter (T) skal arten
veere regelmaessigt tilbagevendende og forekomme i internationalt betydende antal,
og for mere fatallige arter (Tn), hvor omrader i Danmark er vaesentlige for at bevare
arten i dens geografiske s@- og landomrade, skal arten forekomme med 1 % eller
mere af den nationale bestand.

F3: arten har en relativt lille, men dog vaesentlig forekomst i omradet, fordi forekomsten
bidrager vaesentligt til den samlede opretholdelse af bestande af spredt
forekommende arter som f.eks. natravn og redrygget tornskade.

F4: arten er regelmaessigt tilbagevendende og forekommer i internationalt betydende
antal, dvs. at den i omradet forekommer med 1 % eller mere af den samlede bestand
inden for trackvejen af fuglearten.

For at kunne vurdere fuglearternes udbredelse i fuglebeskyttelsesomradet er der
taget udgangspunkt i observationsdata fra Dansk ornitologisk Forening
(http://www.dofbasen.dk/) og (http://naturdata.miljoeportal.dk/).

Den forelgbige naturkonsekvensvurdering (Aalborg Kommune, 2012a),
vurderede at alle fuglene pa udpegningsgrundlaget potentielt kan blive pavirket
af stej og beveegelser fra fly.

Nedenfor er beskrevet de arter p4 udpegningsgrundlaget, der jeevnfar
basisanalysen forventes, at kunne have deres naturlige udbredelsesomrade
indenfor 10 km fra lufthavnen. Alle de beskrevne omrader ligger pa mindre
holme i Limfjorden sydvest og vest for Aalborg Lufthavn eller pa land vest for
Aalborg Lufthavn.

Hedehgg Circus pygargus
1-2 par yngler uregelmeaessigt ved Ulvedybet, Kytterne og Haldager Vejle.

Klyde Recurvirostra avosetta

De stgrste kolonier findes pa Klosterholm og Tagholmene, men er ogsa truffet
ynglende pa Renholm, Var og Kyg Holme, Horngardsholm, Troldholmene,
Fruens Holm, Ngrholm Enge og i Ulvedybet.

Alm. ryle Calidris alpina schinzii

Tidligere ynglede almindelig ryle i stort antal pa stort set alle strandenge ved
Limfjorden. Yngler nu pa Nerholm Enge, ved Ulvedybet og antageligt pa
Kytterne, samt lejlighedsvist eller med fa par pa Var- og Kyg Holm og
Klosterholm/Startatterne. Har tidligere, men efter 1980, ynglet ved Knudegard
Bugt, Osterkeer Enge, Egholm, Stavn, Barmer og Valsted Enge.

Trusler: Manglende afgraesning, overgreesning, afvanding samt plantning af
lehegn.
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Brushane Philomarchus pugnax

Ynglede ind til for nylig ved Haldager Vejle, har tidligere ynglet pa holmene i
bredningen og strandengene pa syd siden af fjorden og antageligt Ulvedybet.
Arten danser ogsa pa rastepladser i treektiden, hvilket fejlagtigt kan tolkes som
yngleaktivitet. Arten trues bade af tilgroning og for hard afgraesning.

Splitterne Sterna sandvicensis

Splitterne yngler nu kun i beskedent antal pa Fruens Holm, men fandtes ind til
2001 ogsa pa Kosterholm, hvor bestanden i 1980’erne var oppe mod 150 par.
Splitterne er gaet tilbage i Danmark bl.a. pa grund af kraftigt foraget fiskeri efter
tobis. Zndringer i fiskebestanden i Limfjorden er den mest sandsynlige forklaring
pa tilbagegangen i omradet. En anden forklaring kunne veere lokal tilbagegang af
haettemage, men det vurderes dog at der stadig er tilstraekkeligt med
haettemagekolonier til at splitterne skulle kunne finde mulighed for at yngle i
forbindelse med disse. Den nationale malsaetning kraever for at vaere gunstig, at
der opnas bestandsfremgang og forekomst i de omrader, der er udpeget for
arten.

Fjordterne Sterna hirundo

Mindre ynglebestand i omradet. Er generelt mere sarbar end havterne over for
faldende fade tilgaengelighed, da den ikke flyver sa langt efter fgde. Er til
gengaeld mindre fglsom over for tilgroning og pludseligt hgjvande, da reden
placeres hgjere.

Havterne Sterna artica

Bestanden har vaeret oppe pa omkring 500 par i omradet, men er nu under 200
og i 2006 taltes kun 95 par. Havterne er vurderet til at have gunstig
bevaringsstatus pa landsplan. Antallet med kvadrater (10 x 10 km) med
ynglefund faldt pa landsplan beskedent fra 229 i 1971-1974 til 207 i perioden
1993-1996, eller ca. 10 %, men i Limfjorden faldt antallet af kvadrater i samme
periode fra 42 til 35 (17 %) og i Nibe Bredning fra 9 til 5 (44 %). Faldet var
mindre eller situationen naesten stabil i den vestligste del af Limfjorden. Det er
neerliggende at fald i tilgeengeligt fede (sméafisk) er en af arsagerne. En anden
kan veere predation fra mink og sglvmage. Da fisk, der er fadegrundlaget for alle
terner, er afheengige af alegraes, og alegraesbedene er reduceret, vurderes det at
der sandsynligvis ikke er et tilstraekkeligt stort levested til pa lang sigt at bevare
bestanden.

Dveergterne Sterna albifrons

De sidste stedfeestede ynglefund er fra en mindre holm mellem Ngrholm og Gjal,
hvor der ikke er adgangsregulering. | 1997 taltes 3 par pa Klosterholm og
Startgtterne og 0-2 par ved Narholm Enge. Dveergternes tilbagegang pa
landsplan er vurderet primeert at skyldes rekreativ udnyttelse. | Nibe Bredning er
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der adgangsforbud i yngletiden pa ger og holme, og der burde derfor veere en
anden forklaring pa tilbagegangen i den del af omradet.

| perioden 1971-1974 var der ca. 25 kolonier med dvaergterne i hele Limfjorden. |
perioden 1993-1996 var der 5, primaert i den vestlige del og ingen i det
daveerende Nordjyllands Amt. Bestanden i omradet var lille ved udpegningen til
fuglebeskyttelsesomrade (3 par). Det vurderes dog umiddelbart, at selvom
bestandene ved Laese og i Vandhavet er solide, vil det vaere vanskeligt at opna
gunstig bevaringsstatus pa landsplan uden at omraderne i Limfjorden mindst er
egnede til arten og helst ogsa rummer den.

Sangsvane Cygnus cygnus
Fouragerer i dlegraesbedene og benytter vandfladen til overnatning.

Udbredst i hele fijorden, Halkaer Bredning og Ulvedybet, samt arealet nord for
Ulvedybet.

Pibesvane Cygnus bewickii

Benytter primaert omradet til overnatning. Antageligt fourageres ogsa pa
undervandsvegetation i Ulvedybet og Halkeer Bredning. Udbredt i hele
vandarealet.

Knopsvane Cygnus olor
Fouragerer pa undervandsvegetationen. Udbredt i hele vandarealet (excl.
sejlrenden).

Kortnaebbet gas Anser brachyrhynchus

Fouragerer primaert pa strandenegene ved Staun, Barmer og Valsted.
Udbredt pa strandenge, naturenge, kulturenge og marker fra vestgreensen pa
sydsiden til Valsted + fjorden til ca. 1 km fra Himmerlands kysten.

Gragas Anser anser

Fa par yngler i Ulvedybet og pa ger i Nibe Bredning. Det er de rastende fugle,
der er pa udpegningsgrundlaget, og de opholder sig iseer i Ulvedybet. Udbredt i
Ulvedybet og pa omkringliggende enge og marker.

Knortegas Branta bernicla

| fuglebeskyttelsesomradet traeffes iszer den lysbugede underart. Arten
fouragerer pa alegraesbede og nar de er begraensede pa strandenge teet ved
kysten.

Arten er udbredt i hele vandarealet, excl. sejlrenden og alle strandenge
(undtagen sommerhusomrade vest for Gjal).

Pibeand Anas penelope
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Raster og fouragerer iseer i dlegreesbedene, men benytter ogsa de kystneere
dele af strandengene. Arten er udbredt i hele vandareal (excl. sejlrender) og alle
strandenge (excl. sommerhus omrade vest for Gjgl).

Krikand Anas crecca
Raster iseer i Ulvedybet. Udbredt i Ulvedybet og Kytterne.

Taffeland Aythya ferina

Raster naesten udelukkende i Ulvedybet og Halkaer Bredning. Tidligere blev
Halkeer Bredning benyttet til feeldning af svingfjer om sommeren.

Arten er udbredt i Ulvedybet og Halkaer Bredning.

Hvinand Bucephala clangula
Raster i hele fjorden samt Ulvedybet og Halkaer Bredning. Udbredt i hele
vandarealet.

Toppet Skallesluger Mergus serrator
Fouragerer iseer i sejlrenderne og Ulvedybet. Udbredelse i sejlrender, Ulvedybet

og Halkeaer Bredning.

Blishgne Fulica atra

Forekommer i store tal syd for Klosterholm, i Ulvedybet og Halkaer Bredning,
men kan treeffes over hele omradet. Udbredt i vandarealet syd for Klosterholm
incl Halkaer Bredning samt Ulvedybet

Hiejle Pluvialis apricaria
Udbredt i Var og Kyaholm, vig syd for Jland, s@erne i sydvesthjernet af
Ulvedybet, arealer gst og nord for Ulvedybet og Kytterne.

Bla Keerhgg Circus cyaneus

Treek og vintergeest i omradet. | og omkring Ulvedybet findes 1-6 fugle hver
vinter, sjeeldnere flere og maximalt 11 fugle. Arten ses ogsa pa holmene i Nibe
Bredning. Hele omradet ma antages jaevnligt i vinterhalvaret at rumme omkring
10 forskellige individer.

Alle ynglefuglene, der benytter habitatnaturtyperne, kan blive pavirket negativt af
en evt. tilgroning pga. manglende drift og evt. naeringsstofnedfald ved
afbraending af flymotorer. Det drejer sig om arter knyttet til strandeng som klyde,
alm. ryle, brushane, fjordterne, havterne, dvaergterne og splitterne. Af disse
yngler hav- og dveaergterne pa den abne strand, men det er vigtigt, at der er
abent omkring ynglepladsen. Splitterne yngler kun i forbindelse med
haettemagekolonier og de sjaeldne skestorke yngler kun i rerskov/strandsump.
De hedehage, der yngler i omradet, er knyttet til tarrere omrader og yngler i
Danmark mest i kornmarker. Af de mange traekfugle, der passerer igennem
omradet, vil fglgende benytte strandenge: kortneebbet gas, gragas og hjejle.
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Resten fouragerer i vand ofte i forbindelse med strandenge. De er dog ikke sa
afhaengige af abenheden, gaes og eender bruger den abne strandeng til at raste
pa. Svanerne faerdes mere pa marker, der er grgnne om vinteren end pa
strandengene.

6.1.4 Arter pa habitatdirektivets bilag IV

Falgende arter pa habitatdirektivets bilag IV vurderes jeevnfer faglig rapport
fra DMU (Segaard, B; Asferg, T (red)., 2007) potentielt at kunne forekomme i
omradet

Damflagermus
Vandflagermus
Dvaergflagermus

Sydflagermus
Odder

Spidssnudet frg
Strandtudse
Markfirben
Marsvin

Flagermus er szerligt felsomme overfor fiernelse eller forstyrrelse af deres
opholdssteder (seerligt hulheder, spraekker, speettehuller, Igs bark mv. i traeer og
i forskellige slags bygninger). Det kan (Sggaard, B; Asferg, T (red)., 2007) veere
sveert at konstatere flagermus i traeerne og derfor ma det forudsaettes, at der ofte
vil veere tilhold af flagermus i gamle traeer og gamle bygninger, og at disse derfor
ikke umiddelbart kan fjernes uden en naermere unders@gelse.

Langs Ny lufthavnsvej indenfor projektomradets gstlige arealer, der er udlagt il
fremtidig udvidelse af parkering, ligger en reekke underjordiske beskyttelsesrum,
der fremstar som sma forhgjninger i terreenet. Disse gamle beskyttelsesrum kan
have betydning som levested for iseer vandflagermus, men ogsa damflagermus
og evt. dveergflagermus. Det er sandsynligt at omradets beskyttelsesrum,
benyttes som levested for flagermus. Det er aftalt med Aalborg Lufthavn, at
beskyttelsesrummene bliver bevaret, ved at teenke dem ind i en gren kile
indenfor de nye p-arealer. Dette er indarbejdet i udkast til lokalplan for omradet.
Det er derfor vurderet at det ikke er ngdvendigt at foretage feltundersagelser for
mere praecist at kunne belyse i hvilken udstraekning beskyttelsesrummene evt. er
hjemsted for flagermus. Pavirkningen af flagermus vurderes ikke naermere, da
projektet ikke medfgrer vaesentlige trusler mod flagermus, idet der ikke sker
faeldning af gamle traeer med hulheder eller fiernelse af levende hegn,
vandlgbsstraekninger og andre oplagte ledelinjer.

Odder er beskrevet under afsnit 6.1.2 "Udpegningsgrundlag for naturtyper og
arter” og vurderet i afsnit 8.1.1.
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Spidssnudet frg (Rana arvalis) er den almindeligste paddeart i Danmark, som er
omfattet af beskyttelsen i Habitatdirektivets artikel 12. Arten findes stort set i hele
landet. Hvis der er vandhuller i eller nzer et projektomrade, kan man som
udgangspunkt altid forvente forekomst af spidssnudet frg, indtil det modsatte er
sandsynliggjort. Spidssnudet frg er i hgj grad afthaengig af, at der nzer
ynglestederne findes gode levesteder pé land. Det geelder iseer de unge dyr, der
opholder sig forholdsvis laenge ved det vandhul, hvor de har udviklet sig, og som
derfor er afhaengige af gode terrestriske levesteder naer ynglestedet. Det
betyder, at spidssnudet frg trives bedst, hvor der er udstrakte enge og moser
omkring ynglevandhullerne, hvor ungerne kan finde deres fgde. Neermeste sg,
hvor der potentielt kan forekomme yngle- eller rastesteder for spidssnudet frg er
ca. 800 meter fra Aalborg Lufthavn.

Strandtudse (Bufo calamita) foretraekker vandhuller, der kun findes i en kortere
periode. Det kan f.eks. vaere vandhuller med lavt vand, der tarrer ud i Igbet af
sommeren. Strandtudse kan ogsa yngle i vandhuller, der lige er dannet eller
nogle med helt nggne kanter. Dens vigtigste ynglevandhuller er mange steder
nggne sger i grusgrave. Den kan dog ogsa findes langs sterre, neeringsfattige
sger med spredt og tynd ragrskov. Den yngler i vandhuller, hvor haletudserne kun
er udsat for fa rovdyr og helst uden konkurrenter i form af haletudser fra andre
frger og tudser. Nogle gange kan strandtudse yngle i havet, da seg og haletudser
taler en vis koncentration af salt i vandet. Neermeste omrade, hvor der potentielt
kan forekomme yngel- eller rastesteder for strandtudse er pa strandengene
langs Limfjorden umiddelbart vest for Aalborg Lufthavn. Aktuelt er strandtudse
registreret ved en undersggelse for strandtudse i 2006 p& Egholm og ved
Klitgard Hage 10 km vest for Aalborg (Vejdirektoratet, 2011).

Markfirben (Lacerta vivipara) traeffes pa steder med bar og lgs, gerne sandet
jord. Det kan veere heder, klitter overdrev, rastofgrave og pa vej- eller
jernbaneskraninger. Stedet skal have stor variation og forskellige planter. Det
giver mulighed for mange insekter, for at solbade og for at kunne sgge tilflugt for
fiender. Variationen i landskabet gar det muligt for dyret hurtigt at skifte mellem
varme og kelige steder og dermed regulere sin kropstemperatur. Markfirben
solbader meget for derefter at kunne vaere aktiv i et kortere tidsrum for derefter
igen at solbade osv. Markfirbenet lever ikke jeevnt spredt i landskabet, men
derimod ofte i kolonier pa mindst 4-6 dyr og op til 40 dyr. Naermeste omrade,
hvor der potentielt kan forekomme yngle- eller rastesteder for markfirben er
omkring bunkersanleeg omkring Aalborg Lufthavn. Bunkersanlaeg omkring
udvidelsen af parkeringspladser bliver friholdt som naturomrade jeevnfer
ovenstaende beskrivelse vedr. flagermus.

Der er ikke lavet feltundersagelser af forekomster af spidssnudet frg,

strandtudse eller markfirben i forbindelse med denne konsekvensanalyse, da det
vurderes at de arealer, hvor der sker eendret anvendelse indenfor projektomradet
ikke udger veesentlige levesteder for arterne. Arterne kan dog pavirkes af evt.
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6.2

neeringsstoftilfersel fra afbraending af flybraendstof ved at deres levesteder
pavirkes. Vurdering af denne pavirkning er foretaget under afsnittet 8.3.2
Pavirkning af bilag VI arter.

Marsvinet (Phocoena phocoena) lever i salte og brakke havomrader med
tilstraekkelige fgderessourcer i form af iseer fisk og forekommer overalt i de
danske farvande med undtagelse af Jstersgen, hvor de stort set er forsvundet.
Det er ogsa kun sjaeldent, de observeres i den sydlige del af Dresund. Store
bestande findes i Nordsgen, Skagerrak, Kattegat samt beelterne. Marsvin er
seerligt felsomme over for forstyrrelser herunder stgj i parringsperioden i juli-
august, og nar de keelver i maj-juni. Marsvin faerdes ofte i sma grupper pa 2-5
dyr, men i omrader med rigelig fede kan grupperne vaere en del sterre. Det er
dog ikke usaedvanligt, at marsvin faerdes alene. Det vurderes, at Limfjorden ikke
er parrings- eller yngleplads for marsvin, og derfor er forekomsten af marsvin
ikke undersggt nsermere i denne konsekvensvurdering. Pavirkningen af evt.
forstyrrelser af marsvin er vurderet i afsnit 8.1.2 Pavirkninger af bilag IV arter.

Overfladevand

Afstrgmning af overfladevand fra befeestede arealer pa og omkring Lufthavnen
herunder parkeringspladser mv. kan pavirke Natura 2000-omradet nr. 15 Nibe
Bredning, Halkeer Adal og Sgnderup Adal, hvoraf en stor del udgeres af
vandomradet Limfjorden. Saerligt de naeringsstofsarbare habitatnaturtyper langs
kysten og de marine habitatnaturtyper kan blive pavirket af en evt. gget
neeringsstoftilfarsel og dermed ogsa pavirke arter pa udpegningsgrundlaget
knyttet til disse naturtyper. De marine naeringsstoffalsomme habitatnaturtyper er
sandbanker med lavvandet vedvarende daekke af havvand (1110), mudder- og
sandflader blottet ved ebbe (1140), kystlaguner og strandsger (1150), starre
lavvandede bugter og vige (1160), enarig vegetation pa stenede strandvolde
(1210), flerarig vegetation pa stenede strande (1220), vegetation af kveller eller
andre enarige strandplanter, der koloniserer mudder og sand (1310) og rev
(1170). Arter pa udpegningsgrundlaget knyttet til disse naturtyper er havlampret
og speettet seel.

Indenfor 10 km fra Aalborg Lufthavn findes de marine habitatnaturtyper mudder-
og sandflader blottet ved ebbe (1140), sandbanker med lavvandet vedvarende
daekke af havvand (1110), og starre lavvandede bugter og vige (1160).
Naturtypen kystlaguner og strandsger (1150) er beliggende ca. 12 km vest for
Aalborg Lufthavn.

Udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet kan desuden blive pavirket af
miljgfremmede stoffer fra overfladevandet.
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6.2.1 Overfladevand og spildevand eksisterende forhold

Samlet udledes der overfladevand fra ca. 23 ha omkring lufthavnsterminalen inkl.
eksisterende parkeringspladser inkl. udbygningen foretaget i 2011 og 2012.
Dette giver en afstremningsmaengde pa ca. 138.000 m*/ar under forudsaetning af
en netto middelnedber pa 700 mm/ar. Deraf kan 65.761 m> betegnes som
mellembelastet overfladevand® 0g 72.576 m® som hgjt belastet overfladevand®
jeevnfar tabel 12.1.

Afledningssystemet til overfladevand fra standpladserne, hvor flyene er parkeret,
er forsynet med olieudskiller og pumpe til automatisk pumpning af overfladevand
til opsamlingstank, nar der anvendes de-icer pa standpladserne. Der er i
forbindelse med etablering af de sidste 3 standpladserne etableret yderligere en
tank til opbevaring af de-icer, sa der nu opsamles til to tanke a 1.000 m?.

Afvandingssystemet med olieudskiller, pumpe og opsamlingstanke er opbygget,
sa overfladevand fgrst ledes til olieudskiller og dernaest ledes til en
pumpestation, som fungerer saledes, at overfladevand pumpes til
opsamlingstanke ved temperaturer under 1-2¢C, mens det pumpes til Limfjorden
ved temperaturer over 1-2+C. Dermed forhindres udpumpning af overfladevand
indeholdende de-iser.

Der er ingen forsinkelse pa afledning af overfladevandet fra Aalborg Lufthavn il
Limfjorden udover den naturlig forsinkelse, der er forbundet med det etablerede
greftesystem langs Limfjorden og nedstreams stemmebygvaerket.

Der er ikke foretaget malinger af indholdet af stoffer i afstremning af
overfladevand fra befeestede arealer omkring Aalborg Lufthavn.

Tabel 4 er en generel karakterisering af overfladevand inddelt i 3 forskellige
belastningstyper og saledes ogsa en generel beregning af indholdet af samme
stoffer i aflgbet til Limfjorden baseret pa ovenstaende opgerelser over
afstramningsmaengde og sterrelse pa arealer.

Tabel 4. Karakterisering af overfladevand (Miljgministeriet, 1997) og udledning af stoffer
med overfladevand fra eksisterende forhold

Overfladevand
fra Aalborg
Lufthavn
Karakterisering af overfladevand 2011
Mellem

Parameter Enhed | Lavt belastet | belastet” | Hgijt belastet® Kglar
Total kulbrinter | [ug/l] E 1500 2000 .
PAH samlet | [ug/l] 0.1 10 20 2

% Karakteriseret ved tagvand afledt vand fra bygningsoverflader og befaestede arealer
uden trafikbelastning mv.

3 Karakteriseret ved overfladevand, der stammer fra hovedfaerdselsarer, hgjt belastede
parkeringsarealer og lignende.
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Enkelt PAH [ug/l] 0,02 1 3 03
DEHP [ug/l] = 50 120 12
Nonylphenol | [ug/l] - 15 15 2
Zink [/l 700 - . -
Kobber [ug/1] 20 2 . S
Fosfor [mg/l] 0.5 1.5 1.5 208
Klorid [mg/l] - 2500 2500 345.842
Kveelstof* [mg/I] 2 2 2 276
;(()Jle;s), Vollertsen, Thorkild Hvitved-Jacobsen, Asbjgrn Haaning Nielsen, Sgren Gabriel,

Ved afisning af fly om vinteren opbevares de-icing i tanke i forbindelse med
standpladser ved lufthavnsterminalen. De-icing har et betydeligt indhold af
kveelstof. Ved almindelig drift af lufthavnen vil der, jeevnfer ovenstaende
beskrivelse, ikke afledes overfladevand indeholdende de-icing til Limfjorden, idet
der er etableret et automatisk temperaturstyret opsamlingssystem, nar Aalborg
Lufthavn anvender de-icing til afisning af flyene. De-icer tankene er placeret pa
plads uden aflgb, saledes at der i forbindelse med spild ikke ledes de-icer direkte
til Limfiorden. Ved brug af de-icing (ved temperaturer under 1-2° C), ledes
overfladevand fra de standpladser, hvor der de-ices, til de 2 samletanke.
Indholdet af tankene bliver spredt ud pa landbrugsjord jeevnfar
husdyrbekendtgerelsen (Miljgministeriet, 2012).

Jeevnfer ovenstaende beregnes maengden af afledt fosfor til Limfjorden til ca.
208 kg/ar og maengde af kveelstof til 276 kg/ar, hvis der ikke som forventet sker
en vis omsaetning af disse planteneeringsstoffer i grgftesystemet nedstrems
stemmebygvaerket. Der sker saledes yderligere en omsaetning af
planteneeringsstoffer fgr overfladevandet nar naermeste Natura 2000 omrade ca.
770 meter vest for udlgbet — se fig. 5.

Dertil kommer diverse miljgfremmede stoffer herunder PAH (bl.a. fra
udstadningsgas fra biler og i olieprodukter/asfalt), DEHP (blgdgerer fra f.eks.
vaskemidler) og tungmetaller (zink og kobber).

P4 aflgbet fra standpladserne foran terminalbygningen er der etableret
olieudskiller. Aalborg Lufthavn foretager rutinemaessigt temning af
sandfangsbregnde pa kloaksystemet, som led i minimering af belastning af
Limfjorden med forureningskomponenter. Disse brgnde vil opfange en del af de
miljgfremmede stoffer fra standpladserne.

Stremmen i Limfjorden udfor udlgbet er lavt (maximalt 0,5 knob), og stremmen
er generelt gstgaende (Simon Griinfeld, 2010) og dermed veek fra det neermeste
Natura 2000 omrade. Dette har betydning for, hvor hurtigt og hvor langt
neeringsstoffer og miljgfremmede stoffer fordeles i Limfjorden.
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] Natura 2000 omrade

Fig. 5. Placering af udledning af overfladevand i forhold til greensen for Natura

2000 omréadet

Saniteert spildevand ledes til eksisterende kloaksystem.

6.3 Naturbeskyttelseslovens 8§ 3

En raekke naturomrader omkring Aalborg Lufthavn, men udenfor Natura 2000
omrader er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3 som ferske enge, heder,
sger, moser, vandlgb og overdrev. Beskrivelse og vurdering af pavirkningen af
beskyttet natur er foretaget i VVM-redegerelsen for udvidelse af Aalborg

Lufthavn.
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7

7.1

VURDERING AF PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN
Pavirkningerne i anlaegsfasen er begraenset til aktiviteter i forbindelse med
byggeriet teet pa terminalbygningen herunder udvidelse af terminalbygning,
udvidelse af standpladser (4 standpladser), etablering af parkeringshus ved
terminalen, etablering af autovaerksted og etablering af hangar.
Parkeringspladser og det ene parkeringshus placeres dog leengere gst for
terminalbygningen langs Ny Lufthavnsvej. Ingen dele af byggeriet etableres
mindre end 1.500 meter fra graensen til Natura 2000 omradet.

Under byggeriet vil der veere gget trafik med byggematerialer, der kan forarsage
emissioner, stgj og forstyrrelser fra tunge keretgjer. Stgj for forstyrrelser kan
seerligt pavirke flagermus og fugle. @gede emissioner kan pavirke sarbare
naturtyper pa Natura 2000 omradets udpegningsgrundlag og disses tilstand som
levested for arter pa udpegningsgrundlagt og arter pa habitatdirektivets bilag IV.
Den ggede trafik fra tunge keretgjer kan desuden @ge antallet af trafikdrab pa
odder og padder.

Ved de nye parkeringspladser syd for Ny Lufthavnsvej findes et par gamle
militeere bunkes-anlaeg, hvor kanterne potentielt kan veere yngle- og rastested for
markfirben og selve bunkersanlaegget kan potentielt vaere overvintringssted for
flagermus, der begge er arter pa habitatdirektivets bilag IV. Selve
bunkersanlaeggene bliver jeevnfar udkast til lokalplan omfattet af et grent omrade
uden parkeringspladser og derfor bergres de ikke direkte i anlsegsfasen.

Pa byggepladsen vil der veere behov for ekstra arbejdslys seerligt i
vintermanederne og dette kan pavirke arter pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000 omradet eller arter pa habitatdirektivets bilag IV.

Vurdering

Det vurderes at den ggede trafik, der vil forekomme i forbindelse med
anlaegsfasen, ikke er veesentligt st@rre end den trafik, der er i forbindelse med
privat transport til og fra lufthavnen allerede i dag. Se desuden afsnit 7 Trafik i
VVM redeggrelse for udvidelse af Aalborg Lufthavn (Aalborg Lufthavn, 2012c).
Desuden er den ggede trafik forholdsvis kortvarig og finder sted i modsat retning
af Natura 2000 omradet (@st for lufthavnen) og emissioner og stgj vurderes
derfor ikke at skade udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omréadet eller arter
péa habitatdirektivets bilag IV herunder disses gkologiske funktionalitet. Da
trafikken ikke stiger veesentligt vurderes det desuden at antallet af trafikdrab
(odder og padder) ikke @ges.

Da bunkersanlaeggene syd for Ny Lufthavnsvej desuden ikke pavirkes ved
udbygning af parkeringsarealet, vurderes det at anlaegget af disse
parkeringspladser kun udger en kortvarig forstyrrelse af raste- og ynglesteder for
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evt. flagermus i omradet og at raste- og levestedet for markfirben ikke bliver
pavirket.
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8
8.1

8.1.1

VURDERING AF PAVIRKNINGER | DRIFTSFASEN

Stgj, beveegelser og skygger fra overflyvende fly

Det har betydning for pavirkningen péa fauna, hvor og hvor hgijt flyene befinder
sig i forhold til arterne. Hgjden er afhaengig af flymodellen, men som
udgangspunkt kan det i gennemsnit antages (Hjort, 2012), at ved landinger
(approach) er flyhgjden ved Aalborg Lufthavn normalt ca. 2.300 ft. i en betydelig
afstand fra lufthavnen. Bade starter (takeoff og takeoff/climb out) og landinger
(approach) afvikles i modvind af hensyn til flyvesikkerheden. Selve indflyvning
gennemfares saledes oftest over land nord fra Aalborg by. | gstenvind (ca. 20 %)
foretages landinger dog vestfra hen over Limfjorden og Natura 2000 omradet.
Ved starter er den gennemsnitlige hgjde i en afstand fra ca. 8-10 km fra take-off
ca. 3.000 ft. De fleste starter (ca. 80 %) foretages hen over Limfjorden og Natura
2000 omradet. Se Tabel 5 og figur 6.

Tabel 5. Procentvis fordeling af antal fly imellem landingsbaner og starter og landinger i
nuveerende og fremtidig situation.

% Approach? Takeoff/Climb out®
Landingsbane 08 - 4, 5 og 6° 77 23
Landingsbane 26 - 4, 5 og 6 20 80

Climb out
— Appronh ___ Zvinn
Takeoff
8-10 Landingsbane > 10 km
km
Fig. 6.  lllustration af flyhgjde i forhold til afstanden fra lufthavnen for henholdsvis

starter og landinger. 3.000 ft. svarer til ca. 914 meter.

Omradet af Limfjorden beliggende teettest pa Aalborg Lufthavn er omfattet af
Bestemmelser for civil luftfart, seerligt falsomme naturomrader (Trafikstyrelsen,
2012), der er tradt i kraft den 15. oktober 2012 (bestemmelsens omrade 4).
Jeevnfer denne bestemmelse skal flyvning i hgjder lavere end 1.000 ft (300
meter) over omradet undgas. Dette er dog ikke gaeldende for starter og landinger
i henhold til geeldende regler.

Pavirkninger af arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget

* Landing
® Starter

® Se bilag 1 med start- og landingsbaner
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Speettet szl

Speettet sael kan pavirkes af stgj og forstyrrelser fra overflyvende fly og med
udvidelsen af Aalborg Lufthavn a@ges antallet af overflyvende fly over Natura
2000 omrade nr. 15. Det naermeste vildtreservat for speettet szl er ved Livg
Bredning ca. 50 km sydvest for lufthavnen (Jeppesen, 2005) og vil derfor ikke
blive pavirket af de @gede aktiviteter.

Det er isaer i yngleperioden i juni og juli og under pelsfaeldningen i august-
september, at den spaettede sael er knyttet til land. Og det er iseer i yngletiden, at
det er afgegrende for den speettede seel, at den kan finde uforstyrrede lokaliteter.
Den forste maned efter fedslen er nemlig altafggrende for om ungerne overlever.
Det sker ofte at speettet seel gar i vandet, nar deres landgangspladser overflyves
af fly i lav hgjde (Dietz, Teilmann, & Henriksen, 2000). Nyfadte unger er ikke i
stand til at felge deres moder i vandet, hvilket kan betyde, at moder og unge
mister kontakten. Mere end 10% af ca. 2000 unger af speettet seel fgdt pa en
unders@gt ggruppe i Alaska dgde som felge af lavtflyvende flyvemaskiner i 1976.
Generelt forlod szelerne deres landgangspladser i mere end 2 timer, hvis
flyverne flgj i under 120 m’s (ca. 365 ft.) hgjde, men salerne kunne reagere pa
overflyvninger i op til 305 m’s (ca. 930 ft.)hgjde. Eksempler fra Californien melder
om, at seeler til tider fgrst vendte tilbage til land den efterfalgende dag, selv om
de som oftest kom tilbage samme dag. Der er en klar tendens til at saeler
reagerer kraftigere pa stgj fra helikoptere i forhold til fastvingede fly. Speettet seel
lokaliteterne ved Sgndre Stregmfjord (Kangerlussuaq) i Grgnland og Saltholm ved
Kgbenhavn ligger begge teet ved lufthavne, der dagligt beflyves med alle slags
fly. Antallet af flyafgange og ankomster til Kebenhavn er i en stgrrelsesorden ca.
10 gange s& mange som der vil komme i Aalborg i 2020 (Kgbenhavns
Lufthavne 2009: ca. 236.000 operationer). Saelerne ser ud til at have vaennet sig
til denne trafik og reagerer kun sjeeldent ved at ga i vandet (Dietz, Teilmann, &
Henriksen, 2000). Det ma ligeledes forventes at szeler, der allerede i dag skulle
opholde sig i neerheden af Aalborg Lufthavn, har vaennet sig til stgj og
forstyrrelser fra lufthaven og at den agning, der sker med udvidelse af lufthavnen
ikke vil pavirke dem yderligere.

De naermeste observationer af spaettet seel er 1 stk. rastende i Aalborg Havn
(14.0kt.2012) (Naturbasen ApS ) ca. 6 km gst for Aalborg Lufthavn og 1 stk.
rastende langs daemningen til Ulvedybet (06.01.2012) ca. 12 km vest for Aalborg
Lufthavn. Derudover er der observeret 8 stk. spaettet seel i Limfjorden gst for
Aalborg Lufthavn imellem 2005 og 2012 i en afstand af imellem 25 og 30 km fra
lufthavnen.

Det vurderes, at der ikke findes ynglende speettet szl i neerheden af Aalborg

Lufthavn, der vil blive pavirket af stgj, skygger eller beveegelse fra overflyvende
fly i under 305 meters hgjde. Rastende spaettet seel kan potentielt findes taettere
pa lufthavnen herunder i starstedelen af Limfjorden. Det vurderes, at det agede
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antal fly med udvidelsen indtil 2020 pa baggrund af de erfaringerne, der findes
fra Kebenhavns Lufthavn og Kangerlussuagq ikke vil pavirke rastende spaettet
seel, idet saelerne veenner sig til forstyrrelsen.

Samlet vurderes det pa baggrund af ovenstaende, at stgj, bevaegelser og
skygger i forbindelse med udvidelsen af aktiviteter pa Aalborg Lufthavn ikke vil
skade speettet seel.

Odder

Der findes ingen neermere beskrivelser af pavirkningen af (lavtgaende)
overflyvende fly pa odder, men der er flere undersggelser, der viser at seerligt
hunner med hvalpe er sarbare overfor menneskelig forstyrrelser som vandrere
(seerligt med l@sgaende hunde) og lystfiskere. Pa levesteder med gode skjul- og
fedemuligheder er forstyrrelser fra menneskelige aktiviteter mindre betydende
(Chanin, 2003). Da odder oftest opholder sig i bevoksninger/rarskov langs
vandlgb og s@er (Bjarne Sagaard, 1996), vurderes det at pavirkningen fra
overflyvende fly er begraenset.
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Fig. 7. Kort over krydsninger imellem veje og vandlgb i neerheden af Aalborg Lufthavn.
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Udvidelsen af Aalborg Lufthavn gger antallet af personbiler til og fra lufthavnen.
Trafikdraebte odder udgjorde i 1996 (Bjarne S@gaard, 1996) hovedparten af
dadfundne oddere, hvoraf de fleste var pakert, hvor en vej krydser et vandigb. |
omréadet omkring Aalborg Lufthavn krydses Lindholm A af Thistedvej (ved
Lindholm) og Havejen i henholdsvis punkt A og B fig. 7. Gammela (tillgb til
Lindholm A) krydser Thistedvej nord for lufthavnen 2 steder (punkt C og D fig. 7)
og Elbzek krydser Thistedvej et enkelt sted (punkt E fig. 7). Lindholm A er
potentiel levested for odder.

Fig. 8. Lindholm A ved Lindholm ved passage af Thistedve;j.

Ved Lindholm (punkt A se fig. 8.) er det dog mindre sandsynligt, at der lever
odder, idet omradet er taet bymaessig bebyggelse, hvor der er allerede i dag er
meget persontrafik og forstyrrelse bl.a. med haver helt ned til 4en. Aen passerer
vejen i frit lab og uden en banket for odder.

Ved Hovejen (punkt B se fig. 9) passerer Lindholm A under vejen med en ca. 1
meter bred banket. Faunapassagen vurderes at vaere egnet til odder og det
sk@nnes, at odder hellere benytter banketten end krydse over vejen.
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Gammeld og Elbeek vurderes ikke at veere egnet levested for odder pga. af
aernes storrelse (greftlignende - se. fig. 10).

i N “’4 J & “».-
Fig. 10. Gammela gst for Aalborg Lufthavn.
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Den ggede persontransport til og fra lufthaven er vurderet i afsnit 7 i VVM
redegerelse for udvidelse af Aalborg Lufthavn (Aalborg Lufthavn, 2012c).

Samlet vurderes den ggede trafik med udvidelsen af lufthaven ikke at age
sandsynligheden for trafikdrab af odder, da odder enten passerer under vejen i
fauna passage eller sandsynligheden for, at der er odder i omradet, er lille.

Fugle

| neerheden af Aalborg Lufthavn forekommer der en del vigtige omrader for fugle
pa udpegningsgrundlaget. Det drejer sig om Limfjorden fra (og med) Nibe
Bredning til Aalborg med tilstadende kystomrader herunder ogsa Ulvedybet.
Ligesom for seeler kan flytrafikken ogsa veere en veesentlig forstyrrelse for fugle.
Ikke kun pa grund af larmen, men i lige s& hgj grad pa grund af den visuelle
forstyrrelse.

Effekten af stej pa fugle er generelt ringe kendt, da der kun i meget begreenset
omfang er forsket pa omradet. Resultaterne af den forskning, der er foretaget,
har som regel ikke fart til entydige konklusioner. Ofte ses der i farste omgang en
reaktion pa en ny stajkilde, hvorefter fuglene hurtigt laerer at ignorere stgjen.

Farhen har 60 dB vaeret en almindeligt anvendt graense for acceptabel stgj i
omrader med fglsomme fuglearter (Banedanmark, 2011). Kriteriet pa 60 dB
bygger pa en antagelse af, at fuglenes akustiske kommunikation bliver
besveerliggjort ved stgjniveauer hgjere end, hvad man normailt finder i naturen.
Stgjniveauer pa under 50-60 dB har ofte ikke paviselig indflydelse pa
kommunikationen. Nye spanske undersggelser viser dog, at mange ualmindelige
arter forsvinder ved baggrundstgj over 50dB (Patén, Romero, Cuenca, &
Escudero, 2012). Dette studie er fra byparker og omfatter kun f& af de arter, der
ogsa findes i abne kystneere omrader.

Evt. bar stgjkravet saenkes til 50 dB for omrader med sarbare arter, da hgjere
stajniveauer kan have en negativ indflydelse. Der er dog usikkerhed pa effekten i
forskellige habitater, da nogle arter udviser en hgj grad af stgjtolerance.
Chambers Group (Chambers Group, 2008) konkluderede saledes, at fugle har
god ynglesucces i trafikstgj, der nar langt over 85 dB. | nogle situationer og visse
lande anvendes 85 dB(A) derfor, som graensen for et acceptabelt stgjniveau for
fugle. Nar effekterne af staj pa fugle bliver bedre forstaet, er det sandsynligt, at
en hgjere graense for stgj kan anvendes i visse tilfeelde. Det er dog tvivisomt, at
det er tilfeeldet i de fleste tilfeelde.

Der er kun foretaget fa studier af, hvordan stgj influerer pa fuglearter tilknyttet
enge og abne kystnaere omrader. Hirvonen (Hirvonen, 2001) fandt, at staj over
56 dB bet@d ringere ynglesucces for vadefugle nzer en trafikeret vej. | kontrast
hertil var sangfugles ynglesucces imidlertid usendret ved samme stgjniveau.
Hirvonen mener, at habitateendringer og ikke stgjen var arsag til, at arter som
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rerdrum og rerh@g forsvandt fra det pagseldende omrade. Andre undersggelser
af stgj pavirkninger pa hejre og flere arter rovfugle viser betydelig tolerance
overfor stgj. For eksempel havde fiskegrn uaendret ynglesucces selv ved stgj fra
fly pa 89-121 dB (Trimper, 1998).

Indenfor det omrade, der har en mulig pavirkning over 50dB fra flystgjen, er der
3 omrader med vaesentlige forekomster af arter som danner udpegningsgrundlag
for fuglebeskyttelsesomrade nr. 1. Dette drejer sig om hedehgg og klyde pa
Kytterne, splitterne pa Fruens Holm og klyder pa Tagholme. Af disse ligger
Kytterne og Tagholme allerede i dag indenfor 50 dB graensen for
stgjudbredelsen fra flytrafikken - Kytterne endda indenfor 55 dB greensen. Med
de fremskrivninger af stgjudbredelsen til udvidelsen i 2020 kommer alle tre
omrader til at ligge indenfor 50 dB graensen — se fig. 11. Ydermere vil bade
Kytterne og Tagholme komme til at ligge indenfor en hgjere
stgjudbredelsesgraense. De vil begge stige med 5 dB til henholdsvis 55dB og
65dB. Resten af de omrader, med fugle der danner udpegningsgrundlag for
fuglebeskyttelsesomradet, ligger udenfor det omradet, der pavirkes med mere
end 50dB ved gget stg;.

Bilag 2. Lo for scenarie C. Malestok 1:50.000
De morkebla markeringer angiver punkiberegninger
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Fig. 11. Aalborg Lufthavn, Civil lufttrafik. Lpen for scenarie 2020 (Grontmij, 2012) med
kurver for udbredelsen af stgj pa hhv. 50, 55, 60 og 65 dB. De bla markeringer
angiver punktberegninger.

Det er dog sandsynligt, at for kystfugle er det i lige sa hgj grad den visuelle
forstyrrelse, der er betydende. | flere studier er der observeret store flugtafstande
fra fly og helikopter (Owens, 1977) og (Stock, 1993). De fleste studier viser dog,
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at der er en vis tilvaenning til lufthavne og regelmeessig flytrafik. Isaer hvis den
folger faste tidspunkter og ruter. Det eneste studie, der systematisk unders@ger
effekten af flyvehgjden pa fugle, viser at en tolerancegraense pa 300 meter for fly
og 450 meter for helikopter (Komenda-Zehnder, Cevallos, & Bruderer, 2003).
Dette er ogsa den beregnede graense for gget risiko for kollisioner mellem fly og
fugle (birdstrikes) (Christensen, 20086).

Generelt er langsom og stgjende trafik mest forstyrrende. Derfor har helikoptere
ogsé en hgjere flyvehgjde, hvorunder de er forstyrrende. Fastvingede fly har,
ved Aalborg Lufthavn, passeret 1.000 ft. (300 m) indenfor 3 km fra lufthaven ved
afgang og kommer farst under 1.000 ft. 6 km fra lufthavnen under landing. Dvs.
at alle de vigtige omrader, der ikke allerede i dag er pavirket af lufthaven, ligger
udenfor den zone, hvori fugle menes at vaere pavirket af den visuelle forstyrrelse
af lufthaven. Se. fig. 11. Indenfor det pavirkede omrade yngler der allerede
klyder pa Tagholme. Disse ligger dog ved siden af landingsbanens
lzengderetning og det er sandsynligt at klyderne delvist har vaennet sig til
trafikken . Tilsvarende kan man ogsa se ved Kgbenhavns Lufthavn, hvor en stor
del af afgange og landinger sker taet pa naturreservatet Vestamager og de store
strandenge pa Saltholm, uden det har synlig effekt pa de restende og ynglende
fugle. Denne lufthavn har desuden over 10 gange sa meget trafik som den
planlagte udvidelse af Aalborg Lufthavn.

Generelt geelder det for strandengene, at tilgroning er en starre trussel mod
mange at engfuglearterne end forstyrrelse fra lufttrafikken. Det kan dog veere at
tilgroningen ogsa indirekte kan skyldes lufttrafikken, hvis den bortskreemmer
arter, som gaes, der holder vegetationen nede gennem graesning. Dette burde
dog ikke veere tilfeldet pa nogen af strandengene (f.eks. N@rholm) omkring
Aalborg Lufthavn, da disse ligger for langt veek fra lufthaven til at flytrafikken har
en naevneveaerdig betydning.

Samlet vurderes det pa baggrund af ovenstaende, at stgj, bevaegelser og
skygger i forbindelse med planlagte aktiviteter pa Aalborg Lufthavn ikke vil
skade fugle pa udpegningsgrundlaget.

Ifelge Fuglebeskyttelsesdirektivet (EU, 1979) skal der udpeges og sikres levesteder
for en raekke arter, som er truede, falsomme overfor eendringer af levesteder,
sjaeldne eller szerligt opmaerksomhedskraevende. Disse arter er opfgrt pa direktivets
Bilag 1. Desuden skal der i henhold til direktivets artikel 4, stk. 2 udpeges og sikres
levesteder for arter, som er regelmaessigt tilbagevendende traekfuglearter i antal af
international eller national betydning. Fuglebeskyttelsesdirektivet omfatter ogsa et
krav om en mere generel bestreebelse pa at undga forurening eller forringelse af
levesteder uden for de beskyttede omrader. Det vurderes, at der er et meget
begreenset fugleliv indenfor selve lufthavnsomradet, hvorfor pavirkningen af fugle
vurderes at veere ubetydelig.
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8.1.2

8.2
8.2.1

Pavirkninger af Bilag IV arter
Marsvin

De stgrste trusler mod marsvin i danske farvande i dag er forstyrrelser i de
omrader, hvor marsvinet yngler, og en generel gdeleeggelse af dets
leveomrader. Vores viden om marsvinet er relativt begraenset. Stgj i vandet
(seismiske undersggelser af havbunden, skibstrafik, havvindmeglleparker)
vurderes dog at kunne pavirke marsvin mere eller mindre betydeligt. Marine
pattedyr herunder marsvin bliver typisk registreret og talt fra (mindre) fly uden at
dette giver anledning til overvejelser omkring evt. forstyrrelser. Dog kan det veere
aktuelt at stille krav om vilkar for observationer, nar disse har karakter af
turistture. Saledes har Staten Victoria (Australien) (Department of Sustainability
and Environment, The State of Victoria, 2012) stillet vilkar om, hvor teet sadanne
fly ma komme pa marine pattedyr, for at reducere pavirkninger pa fgdeoptagelse
og adfeerd. Der ma ikke flyves taettere end 500 meter over dyr i en omkreds af
500 meters radius. Fly ma desuden ikke naerme sig dyrene forfra eller flyve over
dyrene (eller lade skygge fra flyet passere dyrene). Hvis dyrene alligevel viser
tegn pa forstyrrelse skal flyveren flytte veek fra omradet.

| danske farvande foretraekker marsvin at opholde sig pa 20-40 meters vand
(Teilmann, J., Teilmann, G., Larsen, F., Desportes, G, Dietz, R. & Geertsen, B.,
2001). Derfor ma det forventes, at stgrstedelen af de marsvin, der passerer
Limfjorden, vil bevaege sig i sejlrenden syd om Egholm og dermed mindst 3,5 km
fra startbanen. | denne afstand fra lufthavnen er stgrstedelen af flyene i over
500 meters hgjde.

Samlet vurderes det pa baggrund af ovenstaende, at forstyrrelser i forbindelse
med ggede aktiviteter pa Aalborg Lufthavn ikke vil skade raste- eller ynglesteder
for marsvin.

Udledning af overfladevand og spildevand

Pavirkninger af udpegningsgrundlaget

Udledning af overfladevand til Limfjorden og Natura 2000 omradet kan pavirke
vegetationen pa kystnaere habitatnaturtyper (strandenge ved oversvgmmelser)
og de marine habitatnaturtyper herunder ogsa naturtyperne som fadegrundlag
for arter pa udpegningsgrundlaget. Udledningen af overfladevand vil fortsat ske
igennem eksisterende udledningssystemer (se afsnit 6.2.1). Mangden af udledte
neeringsstoffer og miljgfremmede stoffer vil ages pga. udvidelsen af de
befeestede arealer. Arealet udvides med 20 ha parkeringspladser syd og nord for
Ny Lufthavnsvej. Det forventes dog, at stgrstedelen af afledningen af
overfladevand fra disse arealer vil blive gennemfart via LAR Igsninger
(Lokalafledning Af Regnvand). LAR gennemfares f.eks. som infiltration suppleret
med dreen til bortledning af overskydende vand til eksisterende system, hvor en
stor del af seerligt det partikulaere materiale og olieprodukter vil blive filtreret fra.
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Det ma derfor antages at der er en mindre maengde miljgfremmede stoffer fra
disse arealer til Limfjorden. Det forudseettes at tilbageholdelse af stof udger
mindst 50 % i forhold til et fuldt befaestet areal uden LAR. | nedenstaende tablel
5 er der derfor regnet med udledning fra et samlet areal pa 10 ha jeevnfer
forudseaetningerne for beregningerne beskrevet i afsnit 6.2.1. Som worst case er
beregnet pa baggrund af at alle arealerne afvander hgijt belastet overfladevand —
se tabel 4.

Tabel 5. Udledning af stoffer med overfladevand med udvidelse i 2020.

Overfladevand fra Overfladevand fra Overfladevand fra Aalborg
Aalborg Lufthavn Aalborg Lufthavn Lufthavn
2011 Udvidelse 2020 Samlet
Parameter Kg/ar Kg/ar Kg/ar
Total kulbrinter 244 120 364
PAH samlet 21 12 33
Enkelt PAH 0.3 02 05
DEHP 12 7,2 19,2
Nonylphenol 21 09 3,0
Zink . : .
Kobber 57 36 93
Fosfor 208 90 298
Klorid 345.842 150.000 495.842
Kvaelstof* 276 120 396

* (Jes Vollertsen, Thorkild Hvitved-Jacobsen, Asbjgrn Haaning Nielsen, Sgren Gabriel,
2012)

Det vurderes, at der med den fremtidige handtering af de-icing ikke spildes
kveelstof herfra til Limfjorden.

Maengden af yderligere plantenaeringsstoffer, der forventes at blive ledt fra de
befeestede arealer til Natura 2000 omrade nr. 15 (ca. 298 kg P/ar og ca. 396 kg
N/ar) i 2020, vurderes at veere i sa sma maengder, at det ikke pavirker tilstanden
i Limfjorden. Samtidig er initialfortyndingen stor pga. stor vandgennemstrgmning
i Limfjorden og den fremherskende strgm i Limfjorden er modsat Natura 2000
omradet (Grontmij/CarlBro, 2010). Det vurderes, at mangderne af
naeringsstoffer er begreensede og at de ikke vil pavirke strandenge, der desuden
har en hgj talegraense for naeringsstoffer. De marine habitatnaturtyper
(sandbanke, vadeflade, lagune, bugt, rev) har alle ugunstig bevaringsstatus bl.a.
pga. tilfgrsel af neeringsstoffer. Sandbanke, rev og vadeflade er dog naturligt
kvaelstofholdige og talegraensen for lagune og bugt er hgje’.

En opgerelse af samlet belastning med miljgfarlige forurenende stoffer er
udgangspunktet for at kunne vurdere om Natura 2000 omradet potentiel kan
blive pavirket med disse stoffer.
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8.2.2

8.3

Der er i dag dog ikke en konkret viden om indholdet af miljgfremmede stoffer i
aflgbet af overfladevand fra Aalborg Lufthavn. Da den fremherskende
stremretning i Limfjorden ud for lufthaven (Ngrredyb) er imod @st vurderes det
dog at evt. stoffer i overfladevand fra afvanding af befaestede arealer kun i
begraenset omfang pavirker Natura 2000 omradet beliggende vest for udlgbet og
det vurderes derfor at evt. stoffer i overfladevand fra afvanding af befeestede
arealer ikke skader udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet. Hvis der
sker udledning af overfladevand til Limfjorden, vil der formodentligt i en
udledningstilladelse blive stillet vilkar om brug af BAT (Bedst Anvendelige
Teknologi).

| dag ledes spildevand fra bl.a. lufthavnsterminalen til rensningsanleeg og
derefter til Limfjorden. Der arbejdes péa en lgsning, hvor spildevandet vil blive
afledt til rensning pa Renseanlaeg Vest og dermed vil spildevandet renses bedre
end det er tilfeeldet i dag. Afskeering af spildevand til Renseanleeg Vest betyder
desuden at der bliver en bedre rensning af spildevandet.

Samlet vurderes det, at der pa baggrund af ovenstaende ikke sker en skade pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrader pga. udledning af overfladevand
og spildevand

Pavirkninger af Bilag IV arter

Strandengene langs kysten kan veere raste-og ynglested for strandtudse. Da det
vurderes at strandengene, som habitatnaturtype, ikke skades af udledningen af
overfladevand eller spildevand pga. naturtypens hgije talegraense for
naeringsstoffer, vurderes det ligeledes at raste- og ynglesteder for strandtudse
ikke skades.

Udledning (emissioner) af udstgdningsgasser fra fly

Jeevnfer afsnit 3.2 og bilag 2 i VVM redeggrelse for udvidelse af Aalborg
Lufthavn (Aalborg Lufthavn, 2012c) benyttes modellen EDMS (Emissions and
dispersion Modeling System) (lovinelli, 2010) og OML (atmosfeerisk
spredningsmodel) til beregning af emissioner og depositioner fra fly og
tilknyttede materiel (APU’ og GSE®).

De beregnede emissioner (NO,), der er uden hensyntagen til udvikling i
flymotorer, fremgar af tabel 6.

Tabel 6. NOy emissioner fra afbraending af flybraendstof inkl. tilknyttet materiel (APU og
GSE) beregnet for henholdsvis en nuveerende 2011 situation og projektet med
udvidelsen i 2020.

2011 2020 med udvidelse
NOyton/ar 111 277
" Auxiliary power unit (startmotor)
8 Ground Support Equipments
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Som det ses af tabel 6 stiger den beregnede NO, emission med ca. 3 gange ved
udvidelsen i 2020 i forhold til den nuvaerende situation i 2011. Dette skyldes, at
der forventes anvendt starre flymodeller med plads til flere passagerer, men
ogsa flere fly. Saledes forventes ATR 72, ATR42 og Fokker 70 overtaget af flere
starre flymodeller (bl.a. Boeing 737-800 og Boeing 737-700) og antallet af
passagerer forventes at stige fra ca. 1,4 mio. i 2011 til ca. 2,1 mio. i 2020.
Derudover forventes et antal traeningsfly i 2020, der yderligere bidrager med
emissioner (23.718 kg NO,/ar).

Pavirkninger af udpegningsgrundlaget

Veerdier for kveelstofdepositioner er beregnet i en raekke punkter indenfor Natura
2000 omradet for 2011 og ved udvidelen i 2020. Forudsaetningerne for
beregningerne er beskrevet i bilag 2 (Beregningsforudseetninger — emissioner og
depositioner) til VVM redegegrelsen (Aalborg Lufthavn, 2012c). Der er desuden
beregnet deposition indenfor en raekke punkter pa natur beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Disse beregninger beskrives og vurderes i VVM
redeggrelsen.

Tabel. 7. Kveelstofdepositioner p& naturomréder omkring lufthavnen. Punkter beliggende
indenfor eller p& greensen til Natura 2000 omradet markeret med fed.

Nuveerende 2011

A B Cc D E F G H | J

NOx Kg/ha/ér | 0,64 | 0,32 | 1,29 | 0,97 | 1,93 | 0,64 | 0,64 | 0,97 | 1,29 | 0,00

Udvidelse 2020

Punkter A B C D E F G H | J

NOx Kg/ha/ér | 1,61 | 0,97 | 3,22 | 1,93 | 4,18 | 1,93 | 1,93 | 2,25 | 4,43 | 0,00
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Fig.8. Kveelstofdepositionspunkter.

Tabel 7 viser de beregnede kveelstofdepositioner i en reekke udvalgte punkter
omkring Aalborg Lufthavn. Jaevnfer emissionsberegningerne (Aalborg Lufthavn,
2012b) vil naturomrader, beliggende mere end 4,5 km fra Aalborg Lufthavn over
land, ikke blive pavirket af kveelstofemissioner fra lufthavnen ved udvidelsen i
2020. Ligeledes vil naturomrader beliggende mere end 1,0 km fra Aalborg
Lufthavn over vand ikke blive pavirket af kvaelstofemissioner fra lufthavnen i
2020. Omrade J er beliggende ca. 4 km vest for Lufthavnen — delvist over land
og delvist over vand.

Punkt | og J er registreret som habitatnaturtypen strandeng beliggende i Natura
2000 omrade (Miljgministeriet, 2012a). Punkterne i Natura 2000 omradet er valgt
som den del af strandengen, der ligger teettest pa det sted, hvor depositionen
vurderes at veere sterst (punkt | er ved afslutningen af startbanen imod vest) og
et punkt pa land med naturtypen strandeng i forlaengelse af startbanen (punkt J)
nordvest for Egholm.

Talegraensen for habitatnaturtypen strandenge er 30-40 kg N/ha/ar
(Naturstyrelsen, 2005). Talegreenser er naturvidenskabeligt baserede graenser
for, hvor stor en forureningsbelastning et naturomrade kan udsaettes for pa lang
sigt uden vaesentlige effekter pa omradet. Talegreenserne vil ligge inden for
forholdsvis brede intervaller, der udtrykker variationen mellem de enkelte
omrader inden for typen. Baggrundsbelastningen i Aalborg Kommune omkring
Aalborg Lufthavn er 12,2-13,6 kg N/ha/ar (Aalborg Kommune, 2012). Med en
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8.3.2

deposition fra lufthavnsdriften (fly operationer og tilknyttede aktiviteter) vil
depositionen pa naermeste strandeng indenfor Natura 2000 omradet hgjst veere
16,7 kg N/ha/ar med udvidelsen i 2020. Det vurderes derfor, at den samlede
deposition inkl. baggrundbelastningen ved udvidelse af Aalborg Lufthavn ikke vil
overstige strandengenes talegreense. Da strandengen séledes ikke pavirkes,
vurderes det heller ikke, at arter (speettet sael og odder) knyttet til naturtypen
pavirkes.

De neeringsrige sger pa udpegningsgrundlaget er beliggende mere end 5 km
nordvest for Aalborg Lufthavn og det vurderes derfor at kvaelstofdepositionen fra
Aalborg Lufthavns aktiviteter i 2020 er 0,00 kg N/ha/ar jeevnfar
emissionsberegningerne (Aalborg Lufthavn, 2012b).

De @vrig habitatnaturtyper, der kan pavirkes af udstedningsreg fra flymotorer i
Natura 2000 omradet, er kransnalalge-s@, brunvandet sg, t@r hede, enekrat,
kalkoverdrev, surt overdrev, heengeseek, kildeveeld, rigkeer og stilkege-krat.
Beskyttede arter tilknyttet disse naturtyper er kildeveelds vindelsnegl og
hedepletvinge. Det vurderes at kveelstofdepositionen fra Aalborg Lufthavns
aktiviteter i 2020 er 0,00 kg N/ha/ar péa disse naturomrader jeevnfar
emissionsberegningerne (Aalborg Lufthavn, 2012b) pga. afstanden til
omraderne. Da naturtyperne saledes ikke pavirkes vurderes det heller ikke, at
arter knyttet til naturtyperne pavirkes.

De marine habitatnaturtyper beliggende teet pa lufthavnen (sandbanke,
vadeflade, lagune, bugt, rev ) er enten naturligt kveelstofrige og ufglsomme
overfor atmosfeerisk tilfersel (sandbanke, rev og vadeflade) eller med hgje
talegreenser — 30-40 kg N/ha/ar (lagune og bugt)’. Det vurderes derfor ogsa at
arter knyttet til disse naturtyper (havlampret, baeklampret, flodlampret, odder,
speettet szl og sterstedelen af de udpegede fuglearter) ikke tager skade af de
beregnede depositioner.

Vurderingen af depositioner pa omrader beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3
mv. (punkterne A-H) foretages i VVM redegegrelsen (Aalborg Lufthavn, 2012c).

Det vurderes saledes samlet, at der ikke er naturtyper eller arter pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 15, der vil tage skade af
@gede emissioner fra flyaktiviteter.

Pavirkninger af Bilag IV arter

Strandengene langs kysten kan veere raste-og ynglested for strandtudse og
ferske enge med vandhuller kan veere raste- og ynglesteder for spidssnudet frg.
Da det vurderes at strandengene som habitatnaturtype ikke skades af

° UN/ECE1 fastsat empirisk baserede talegraenseintervaller. Fastsaettes i arbejdsgruppen
vedr. effekter af konventionen om langttransporterende luftforurening
(www.unece.org/env/wge) i forbindelse med det internationale samarbejdsprogram
vedr. modellering og kortleegning af talegraenser, baggrundsbelastning, effekter, risici
og udviklingstendenser for luftforurening.
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udledningen af ggede emissioner fra flyaktiviteter (afsnit 8.3.1), vurderes det
ligeledes at raste- og ynglesteder for strandtudse ikke pavirkes. Det vurderes
desuden ligeledes at de ferske enge eller vandhuller i naerheden af lufthavnen
ikke pavirkes af udledning af sgede emissioner og at raste- og yngelsteder for
spidssnudet fra derfor heller ikke pavirkes.

Omkring Aalborg Lufthavn og saerligt den naerved beliggende Aalborg
Flyvestation findes et stort antal bunkes-anlaeg, hvor kanterne potentielt kan
veere yngle- og rastested for markfirben. Det vurderes dog, at tilstanden af
naturomraderne ikke pavirkes med de ggede emissioner fra fly, da
depositionerne er beregnet til at vaere i en starrelsesorden, hvor naturtypernes
tilstand ikke aendres (Aalborg Lufthavn, 2012c), og at naturtyperne, der er
egnede yngle-og rastesteder for markfirben, derfor ikke pavirkes.

Det vurderes saledes, at den gkologiske funktionalitet for markfirben,
spidssnudet frg og strandtudse opretholdes.
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9 KUMULATIVE EFFEKTER

9.1 Aktiviteter fra Aalborg Flyvestation

Aalborg Flyvestation, der benytter de samme startbaner som Aalborg Lufthavn,
udger en yderligere kilde til pavirkning med stgj. Seerligt fymodellerne F16,
Hercules og Tornado og forskellige modeller af helikoptere stgjer. Da bade
Aalborg Lufthavn og Aalborg Flyvestation bruger de samme startbaner, pavirker
stgjbidraget fra Aalborg Flyvestation Natura 2000 omradet pa samme méade
som stgjen fra Aalborg Lufthavn. Samlet stiger stgjen jeevnfgr VVM redegarelsen
afsnit 14 for udvidelse af Aalborg Lufthavn (Aalborg Lufthavn, 2012c) med 1-2
dB(A) i gstlig retning (hvor der er beregnet pa beboelsesejendomme) med
bidraget fra Aalborg Flyvestation i 2020.

Den samlede stgj fra Aalborg Lufthavn og Aalborg Flyvestation vurderes dog
ikke at skade udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 15 jeevnfer
vurderingerne i afsnit 8.

Emissionerne af NO, fra fly fra Aalborg Flyvestation er mere begraenset. Med
udgangspunkt i antallet af forventede operationer i 2020 péa Flyvestation Aalborg
estimeres NO, emissionen fra Aalborg Flyvestation til ca. 20 tons og dermed
mindre end 7 % af emissionerne fra Aalborg Lufthavn i 2020 (se tabel 6).Da
ingen af udpegningsgrundlagets naturtyper eller arter eller arter pa
habitatdirektivets bilag IV er taet pa at blive pavirket vaesentligt pga.
emissionerne fra fly, vurderes bidraget fra Aalborg Flyvestation ikke at aendre
dette.

Overfladevand fra befaestede arealer pa Aalborg Flyvestation udvaskes igennem
de samme aflgbssystemer som fra Aalborg Lufthavn. Sterrelsen af befaestede
arealer pa Aalborg Flyvestation er startbaner og transportbaner for fly og kun en
mindre del er parkeringspladser. Aalborg Flyvestation planlaegger ikke udvidelser
af de befaestede areal inden 2020. Bidraget med miljgfremmede stoffer og
naeringsstoffer, der kommer fra Aalborg Flyvestation vurderes ikke at skade
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet.

Samlet vurderes det, at naturtyper og arterne pa udpegningsgrundlaget for
Natura 2000 saledes ikke skades inkl. denne ekstra pavirkning fra stgj,
overfladevand og emissioner fra Aalborg Flyvestation. Samtidig vurderes det, at
arter pa habitatdirektivets bilag IV og deres gkologiske funktionalitet ikke
pavirkes yderligere pga. Aalborg flyvestation.
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10 USIKKERHEDER VED VURDERINGSGRUNDLAGET, MANGLENDE

VIDEN

Effekten af stgj pa fugle og marsvin er generelt ringe kendt og den viden der
findes er ikke entydig. Det vurderes dog alligevel at vurderingerne foretaget i
denne konsekvensvurdering er velunderbyggede ud fra den tilgaengelige viden
og at yderligere undersagelser af pavirkningen af flystgj pa fugle og marsvin ikke
er ngdvendige for at treeffe den samlede konklusion for projektet.

Det konkrete indhold af nzeringsstoffer og miljgfremmede stoffer i overfladevand
fra befaestede arealer omkring Aalborg Lufthavn er ikke kendt. Evt. overvagning
af udledningen af miljgfremmede stoffer vil fremga af en kommende
udledningstilladelse. Der stilles derfor ikke forslag om saerskilt
overvagningsprogram.

www.niras.dk

Aalborg Lufthavn: 52
Natura 2000 konsekvensvurdering



11 AFVARGEFORANSTALTNINGER
Der foreslas ingen afvaergeforanstaltninger.
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12 SAMLEDE VURDERINGER OG KONKLUSIONER
Samlet vurderes det, at der med udvidelsen af Aalborg Lufthavn kun vil
forekomme mindre pavirkninger af miljget og at der samlet set ikke vil
forekomme skader pa arter eller naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000 omrade nr. 15. Mulighederne for at opna bevaringsmalsaetningerne
vurderes saledes ikke at blive forringet med den planlagte udvidelse af Aalborg
Lufthavn. Det er endvidere vurderet, at arter pa habitatdirektivets bilag IV og
deres gkologiske funktionalitet ikke pavirkes med den planlagte udvidelse af
Aalborg Lufthavn.
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13 BILAG 1FLYVEJE
Flyveje - starter bane 8:

"Aaiborg Lusihavn flyste] 2011-2020 Side 16 a1 27 swer
Rapport nr. P8.010.12
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Flyveje - landinger bane 8:
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Miljgrapport - VVM og MV.

Udvidelse af Aalborg Lufthavn

BILAG 2

Beregningsforudsaetninger



BILAG 2.

BEREGNINGSFORUDS/ATNINGER — EMISSIONER OG DEPOSITIONER
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1. EDMS beregninger
For beregningerne af de samlede emissioner fra afbreending af flybreendstof og tilknyttet materiel (handtering
af fly, passagerer, bagage og braendstof mv.) bruges modellen EDMS (Emissions and Dispersion Modeling
System) (lovinelli, 2010), der er en model til vurdering af luftkvalitet ved civile og militeere lufthavne. Modellen
er udviklet af FFA (Federat Aviation Administration) i samarbejde med USAF (United States Air Force).
Modellen bruges til at lave en simpel opg@relse over emissioner genereret af kilder pd og omkring lufthavnen
og indtil flyet er i en hgjde af 3.000 ft. (ca. 1.000 meter).

Tidsforbrug til starter og landinger er athaengig af de enkelte flymodeller og beregningsmodellens default
angivelser for tider er benyttet i beregningerne. Der er dog regnet med taxi tider pa 5 min (300 sek.) i stedet
for default angivelsen i beregningsmodellen jeevnfgr oplysning fra Aalborg Lufthavn (Hjort, 2012).

Der ville normalt veere foretaget en fremskrivning til 2020, men da antallet af flyoperationen i 2011 har naet
det maksimalt tilladelige inden for rammerne af den eksisterende miljggodkendelse, svarer O-alternativet til
situationen i 2011.. Det ma forventes, at der fortsat sker en forbedring af teknologien med deraf mindre
braendstofforbrug. Dette er dog ikke indregnet i modellen, der séledes er en konservativ opgerelse.

Opgerelsen er lavet for store fly (over 5.700 kg), i forhold til hver enkelt flymodel og motortype. Aalborg
Lufthavn har ikke specifikke oplysninger pa flymodeller for sma fly (under 5.700 kg). Derfor er emissionerne
for sma fly (under 5.700 kg) beregnet pa baggrund af flymodellen Cessna Citation Jet (motor: JT 15D-1
series), der er et typisk lille fly, der flyver Aalborg Lufthavn (Hjorth, 2012) Flymodeller under 5.700 kg
benyttes til felgende operationer: erhvervsflyvning, privatflyvning, skoleflyvning, faldskaermsflyvning,
rundflyvning og lokalflyvning. Se antallet af sma fly under 5.700 kg i tabel 1.

Tabel. 1 Antallet af LTO' for sma fly (under 5.700 kg)
2011 2020 med udvidelse
Sma fly 7.505 7.856

Flymotoren installeret i de enkelte fly har stor betydning for flyets samlede emission. Aalborg Lufthavn har
ikke oplysninger om flymotor i de enkelte flymodeller, der lander i lufthavnen. Flymotoren er derfor beregnet
jeevnfar modellens default motortype, hvor denne er tilgaengelig eller alternativt en motortype, der vurderes
at vaere et gennemsnit af det for flymodellens tilgaengelige motortyper. Default motortyper repraesenterer den
motortype, som er den mest almindelige brugte for den specifikke flymodel.

Se antallet af store fly i tabel 2 og 3.

Tabel 2. Antallet af LTO for fly i 2011 fordelt pa flytyper og indenrigs-, udenrigs- eller charterfly.

» o ” o«

'L TO beskriver felgende aktiviteter: “taxi out”, “take off”, “climb out”, “approach” og “taxi in”.



Benyttet flymodel 2011 Motor Indenrigs | Udenrigs | Charter Samlet 2011
Boring 737-800 with winglets CFM56-7B20 2.548 331 2.879
Boring 737-300 CFM56-3-B1 0 206 206
Boring 737-700 CFM56-7B22 1.153 331 413 1.897
JT8D-217C
Boring MD82 Enviromental Kit 523 523
JT8D-217C
Boeing MD81 Enviromental Kit 523 523
JT8D-217
Boeing MD87 Enviromental Kit 523 523
Airbus 320( og 321)-100 V2530-A5 630 413 1.043
ATR 72 200 PW127 1.569 796 2.365
ATR 42 300 PW120 2.722 2.722
Fokker 70 TAY Mk620-15 930 930
Fairchild SA 227AC Metro |l TPE331-10 134 134
Bombardier CRJ-900 Regional Jet | CF34-8C5LEC 3.218 3.218
BAE 146 RJ85 LF507-1F-1H 662 662
Boeing 737-800/treeningsfly CFM56-7B26
Samlet antal 13.409 3.184 1.032 17.625
Tabel 3. Ansggt antal LTO for fly i 2020 fordelt pa flytyper og indenrigs-, udenrigs- eller charterfly.
Benyttet flymodel 2020 Motor Indenrigs |Udenrigs | Charter Samlet 2020
Boring 737-800 with winglets CFM56-7B20 6.894 2.036 8.931
Boring 737-300 CFM56-3-B1 487 487
Boring 737-700 CFM56-7B22 1.834 2.036 973 4.843
Airbus 320( og 321)-100 V2530-A5 2.406 2.036 973 5.415
Fairchild SA 227AC Metro Il TPE331-10 342 342
Bombardier CRJ-900 Regional Jet | CF34-8C5LEC 3.535 3.535
BAE 146 RJ85 LF507-1F,-1H 1.694 1.694
Boeing 737-800/traeningsfly CFM56-7B26 2.040
Samlet antal 14.669 8.145 2.433 27.287

Antallet af landinger og starter er ikke fordelt ligeligt hen over aret, hvorfor emissionerne vil variere maned for
maned. Det er ikke fundet relevant at beregne de enkelte maneds-emissioner.

Beregningerne af emissionerne omfatter GSE?, der omfatter flytraktor, bagagetraktor, bagageband, catering
lastbil, breendstof lastbil, kraftenhed, toilet lastbil og service lastbil. Brugen af GSE (Ground Support
Equipment), varierer seerligt i forhold til Lufthavnens stgrrelse, hvor Aalborg Lufthavn i den henseende er at
betragte som en forholdsvis lille lufthavn, hvor afstandene imellem standpladser og bagagebande mv. er
korte. Derfor vurderes EDMS modellens beregninger af emissioner fra GSE at vaere overestimeret. | stedet

% Ground Support Equipment



er brugt lufthavnens opgarelser over diesel og olieforbrug til disse aktiviteter. | tabel 4 er angivet meengden
af braendstof brugt i emissionsberegningerne.

Tabel 4. Braendstofforbrug

Braendstoftype* 2011 2020
Benzin I/ar 12.995 15.000
Diesel I/ar 43.025 75.000

* Emissionen fra 1 liter benzin er 3 g NOx og fra 1 liter diesel 25 g NOx

Beregningerne omfatter desuden APU?®, der anvendes til produktion af elektricitet, mens flyveren er parkeret
med motorerne slukket og/eller til at starte motorerne i flyet. Beregningerne af emissionerne fra APU bygger
pa EDMS modellens default opgerelser.

Ved beregningerne er benyttet ICAO/USEPA Defaults” og "User-specified taxi times for each aircraft”.

Resultaterne af modellens kveelstof beregninger kan ses i tabel 5.

Tabel 5. Beregninger af kveelstofemissioner for de forskellige operationstyper

Arstal 2011 2020

Enhed NOXx t/ar NOXx t/ar

GSE* 1,1 1,9
APU® 34 88
Taxi (in and out) 9,5 20,9
Take off 24,5 65,0
Climb out 52,8 137,1
Approach 19,8 43,5
| alt 111,0 277,2

3 Auxiliary Power Unit



2. OML beregninger
For beregning af arsmiddelvaerdier af koncentrationer af emissioner omkring Aalborg Lufthavn bruges OML
modellen®. OML modellen er en atmosfaerisk spredningsmodel, der anvendes til at beregne udbredelsen af
luftforurening. Modellen er udviklet af DMU (nu DCE). Ved beregningerne er emissionerne delt op i fglgende
fly operationer jeevnfar fig. 1.: Aktiviteter pa standpladsen, taxi (til og fra landingsbanen), takeoff og climb
out/approach. Meteorologiske data er fra Kastrup.

Standpladsen er beregnet med et areal pad 30x300 meter og med en kildehgjde pa 2 meter.
Terminalbygningen beliggende ved standpladserne er angivet til 12,5 meters hgjde. Taxivejen er opdelt i 4
delstreekninger med arealer pa hver 500 meters laengde og kildehgjde 2 meter. Takeoff er opdelt i 5
delstraekninger pa hver 500 meter og med en kildehgjde pa 500 meter. Climb out/approach er opdelt i 2x2
delstraekninger af 500 meter og med kildehgjde 25 og 75 meter. Derudover er der lavet 2 punktkilder i 200
meters hgjde. Det forudsaettes i beregningerne at 80 % af flyene letter og lander imod vest. 20 % af
emissionerne afbreendes i henholdsvis 25 og 75 meters hgjde og resten i 200 meters hgjde. Dermed regnes
der konservativt i forhold til pavirkningen pa jordoverfladen. Nulpunktet for beregningerne er midt pa

taxivejen — se fig. 1.

Dynen
o 1 1
L 1 1 1

ol

Signaturforklaring

Operationstyper

—mn Climb out/approach @ Kvelstof depositionsberegninger § 3 beskyttet natur Overdrev
/= Takeoff Fersk eng Strandeng
m— Taxi Hede So

[ standpladser Mose

Fig. 1. Kveelstofdepositionspunkter og operationstyper

4 Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodeller



3. Kveelstof depositionsberegninger
Vurderingen af sterrelsen af kveelstofdeposition er fortaget pa basis af konservative overslag. Beregningen
af deposition for et givet tidsrum foretages saledes:

Koncentration x depositionshastighed x tid

Da depositionshastigheden varierer med de meteorologiske forhold (og typen af overflade), skal
depositionen for en given periode i princippet beregnes for hver time og summeres. | denne vurdering
anvendes dog en konservativ vurderet arlig gennemsnitsveaerdi for hastigheden sammen med
arsmiddelveerdien for koncentrationen.

Ved beregningen af depositionen er der ikke taget hensyn til at der fijernes/deponeres stof imellem kilden og
receptorpunktet, og at koncentrationen dermed reelt er lidt lavere.

Der er anvendt terstof-depositionshastigheder for kveelstofoxider (NOx) fra rapport fra Miljgstyrelsen
(Miljgstyrelsen, 1994). Jeevnfar denne er depositionshastigheden for NO, over graesoverflader pa 0,6 cm/sec
og depositionshastigheden for NO over graesoverflader pa 0,1 cm/sec. Hastighederne over vand er meget
lavere pga. den rige vandoplgselighed af NO og NO,. Generelt vil depositionshastigheden vaere mindst over
vand (lav ruhed) og starst over omrader med skov (stor ruhed)péa grund af, at den atmosfeeriske turbulens
@gges med ruheden.

Under nedbgrsepisoder vil der ogsa forega en vaddeposition, idet regndraber kan udvaske gasser. Da
Nitrogenoxider er meget lidt vandoplgselige, kan der dog ses bort fra vaddeposition af kveelstof i
naeromradet (Hertel, 2006).

NOXx beregnes med 50 % NO og 50 % NO,. NO, omregnes til N med en faktor 0,291667. Den beregnede
arsmiddelvaerdi for Aalborg Lufthavn er herefter beregnet til 0,3219 kg N/ha/ar over graes og 0,1057 x 10
over vand.

Der er lavet depositionsberegninger til 10 punkter omkring Aalborg Lufthavn jeevnfer fig. 1. | tabel 6 er
udmalt afstandene til de depositionspunkter, der er benyttet i depositionsberegningerne.

Tabel 6. Afstanden til beregnede depositionspunkter.

A B Cc D E F G H I J
Afstand (m) 1.800 2.000 1.000 2.000 1.200 1.800 1.600 1.000 1.300 4.100
Vinkel (°) 280 330 30 90 105 120 150 180 255 270

Beslutningen om, hvilke naturarealer, der @nskes beregnet luftbarne kveelstofdispositioner til, er taget pa
baggrund af fglgende overvejelser:

Punkt A: Punktet er en hede-registrering mod sydvest, og er valgt fordi det ligger lige for enden af
landingsbanen, hvor det ma forventes at pavirkningen vil veere starst. Ved besigtigelsen er naturen dog ikke
tillagt stor veerdi, og delvist taget ud af § 3. Der er tale om terre englignende arealer, men fugtigere partier
med rgrsumpe.




Punkt B: Punktet er det naturomrédde som Aalborg Kommune og NIRAS ved besigtigelse har tillagt hgjest
naturveerdi nord for Aalborg Lufthavn.

Punkt C: Den valgte hede-registrering er det areal nord for landingsbanen, som Aalborg Kommune og
NIRAS ved besigtigelse har tillagt hgjest naturvaerdi.

Punkt D: Det er vurderet, at overdrevet pa den vestlige side af Lindholm A har stgrst naturpotentiale i
omradet vest for Aalborg Lufthavn. Der er udarbejdet en artsliste for det smalle overdrev mellem dette og
s@en, hvor der bl.a. er fundet purpur-gggeurt.

Punkt E: Punktet er de nyregistrerede naturomrader, hede og overdrev, hvor der er fundet populationer af
orkideen purpur-gageurt. Da fugtige heder og sure overdrev er nzeringsstoffalsomme naturtyper, og omradet
ligge mellem lufthavnsbygningen og landingsbanan, vurderes det relevant, at beregne dispositionen.

Punkt F: Det er valgt at beregne til overdrevsarealet ved Ny Lufthavnsvej, da det antages at de to
overdrevsregistreringer, som ligger taettere pa lufthavnen, vil blive inddraget til parkeringspladser. Det valgte
punktvurderes at vaere det "bedste” af det tilbage vaerende overdrev i omrade 1. Beregningen vil veere
daekkende for de @vrige naturomrader i omrade 1.

Punkt G: Hede- og overdrevsarealerne syd for Aalborg Lufthavn er ved besigtigelserne tillagt relativt lav
naturveerdi, og der er valgt et beregningspunkt, som vurderes at have en retning og placering, som daekker
det samlede naturomrade bedst muligt.

Desuden er der valgt 2 punkter beliggende indenfor Natura 2000 omradet. Punkt | er beliggende pa
strandeng teettest muligt pa enden af startbanen (hvor emissionerne vurderes at vaere sterst) og Punkt J er
valgt som et punkt udover Natura 2000 omradet i forlaengelse af startbanen.
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Tabel 1: Grad af miljgpavirkning

Signifikans Pavirkningsgrad

Signifikant 1. Omfattende pavirkning (positiv/negativ)
2. Moderat pavirkning (positiv/negativ)
3. Mindre pavirkning (positiv/negativ)

Ikke signifikant 4. Ubetydelig pavirkning

5. Ingen pavirkning

Tabel 2: Grad af afveer geforanstaltninger

Pavirkningsgrad

Afver geforanstaltning

Omfattende pavirkning

Pavirkning der anses for sa alvorlig, at man bgr overveje
at eendre projektet eller gennemfgre
afveergeforanstaltninger

for at mindske denne pavirkning.

Moderat pavirkning

Pavirkning af en grad, hvor afveergeforanstaltninger
overvejes.

Mindre pavirkning

Pavirkning af en grad, hvor det er usandsynligt, at
afvaergeforanstaltninger er ngdvendige.

Ubetydelig pavirkning og
Ingen pavirkning

Pavirkninger der anses for sa sma, at de ikke er relevante
at tage hgjde for ved implementering af projektet.
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Aalborg Lufthavn

- Fremsendt pr. mail til Kim Bermann —
Kim.bermann@aal.dk

UDKAST - VVM-tilladelse til udvidelse af Aalborg Luft-
havn

Aalborg kommune meddeler hermed Aalborg Lufthavn VVM-tilladelse til at der kan
ske en udvidelse af kapaciteten og forbedring af faciliteterne til lufthavnen. Det geel-
der savel terminalbygning, standpladser, parkeringsfaciliteter, hangar og flyveerksted.

Tilladelsen bortfalder hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar efter den er meddelt, jf.
planlovens §56.

Projektet er i overensstemmelse med Aalborg kommunes kommuneplan retningslinie
13.6 Aalborg Lufthavn.

Den naevnte retningslinie blev udarbejdet som et kommuneplantillaeg og var ledsaget
af en VVM-redeggrelse, Miljgvurdering (MV) og habitatkonsekvensvurdering, disse
vurderinger har dannet grundlag for denne afggrelse.

Vilkar

Tilladelsen gives pa betingelse af, at udvidelsen sker i overensstemmelse med ret-
ningslinien og redeggrelsen til tilleeg 2.015 til kommuneplanen, med tilhgrende VVM-
redeggrelse, Miljgvurdering (MV), habitatkonsekvensvurdering inklusiv den sammen-
fattende redeggrelse og den fastlagte overvagning af miljgkonsekvenserne.

Det er en forudseetning for udbygningen:

- At de miljgmaessige pavirkninger af omgivelserne herunder stgj fra flytrafik-
ken, holder sig inden for det, som er beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Tilladelsen er meddelt i henhold til 82, stk. 4, nr. 2 i Miljgministeriets bekendtggrelse
nr. 1510 af 15. december 2010, om vurdering af visse offentlige og private anleegs
virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planleegning.

Andre tilladelser mv.
VVM-tilladelsen erstatter ikke tilladelser efter anden lovgivning, som er ngdvendige
for projektets realisering.

Offentligggrelse

Tilladelsen vil blive offentliggjort i xxxxxx avis den xxx 2013 og p& kommunens
hjemmeside www.aalborgkommune.dk.

Klageregler

VVM-tilladelsen kan, jf. planlovens 8858 og 59, paklages til Natur- og Miljgklage-
naevnet af enhver med retlig interesse i sagens udfald, samt af landsdaekkende for-

X. Xxxx 2013

Init.: avs
e-doc nr.: 2012-
355830
EAN nr.:
5798003742519

Abningstider:
Mandag - onsdag
09.00 - 15.00
Torsdag

09.00 - 17.00
Fredag

09.00 - 14.00

Send s& vidt muligt
elektronisk post til
Aalborg Kommune

Teknik- og Miljpforvaltningen
Radmanden Stigsborg Brygge 5, Boks 219 9931 2000

Postboks 219 9400 Ngrresundby teknik.miljoe@aalborg.dk


http://www.aalborgkommune.dk/

eninger og organisationer, der som hovedformal har beskyttelsen af natur og miljg el-
ler varetagelse af vaesentlige brugerinteresser inden for arealanvendelsen. Afggrel-
sen kan desuden paklages af miljgministeren.

Klagen skal sendes til Aalborg Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen, Plan & Byg,
Stigsborg Brygge 5, 9400 Ngrresundby eller pr. mail plan.byg@aalborg.dk. Klagen
skal veere modtaget senest den XXXX 2013. Plan & Byg sgrger herefter for, at kla-
gen videresendes til Natur- og Miljgklagenaevnet.

Det er en betingelse for Natur- og miljgklagenaevnets behandling af en klage, at der
indbetales et gebyr pa 500,- kr. Klagegebyret opkraeves efterfglgende af Natur- og
Miljgklagenaevnet. Vejledning herom findes pa Natur- og Miligklagenaevnets hjem-
meside www.nmkn.dk.

Venlig hilsen

Anne-Vibeke Skovmark
Landinspektar
avs-teknik@aalborg.dk
9931 2243
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1. Aalborg Kommunes afggrelse:

1.1 Godkendelse med vilkar:

Aalborg Kommune meddeler i medfar af 8 33 i miljgbeskyttelsesloven nr. 879
af 26. juni 2010 tilleeg til godkendelse af Aalborg Lufthavn amba, listepunkt
H101, "Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser”.

Aalborg Kommune meddeler endvidere i medfer af § 41 i miljgbeskyttelses-
loven nr. 879 af 26. juni 2010 pabud om aendring af den eksisterende god-
kendelse af 28. oktober 1998.

Godkendelsens omfang:

Lufthavnen er en eksisterende virksomhed, der hidtil har veeret omfattet af en
rammegodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens § 33 til Flyvestation Aal-
borg/Aalborg Lufthavn, dateret 28. oktober 1998 og senere stadfaestet af Mil-
joklagenaevnet den 19. april 2002.

Den eksisterende rammegodkendelse af Flyvestation Aalborg / Aalborg Luft-
havn af den 28. oktober 1998 opdeles i 2 selvsteendige godkendelser, sa
hver af virksomhederne fremadrettet reguleres af hver sin godkendelse.

Nzervaerende godkendelse omfatter alle aktiviteter (jf. dog nedenstaende
vedrgrende overfladevand) i forbindelse med drift af lufthavnen, som Aalborg
Lufthavn amba er driftsherre for, herunder falgende nye forhold:

e Udvidelse af den civile flytrafik, jf. prognose frem til 2020 — antal pas-
sagerer (fra 1,4 mio. i 2011 til ca. 2,1 mio. i 2020) og antal operationer
(hhv. start eller landing) (fra 25.132 i 2011 til 35.142 i 2020).

e Igangveerende etablering af 3 nye standpladser (nr. 6,7 og 8).

e Igangvaerende udvidelser af terminalbygningen (12 fag mod nord og 6
fag mod syd).

e Opsamlingstanke til opsamling af brugt de-icer

e Fremtidige udvidelser af:
o0 Terminalbygning (udvidelse med 32+15 fag) — forventes
igangsat 2016-2020
o Standpladser (udvidelse med 4 pladser til i alt 12) - forventes
igangsat 2016-2020

Godkendelsen omfatter udelukkende civile flyvninger.

Udledning af overfladevand og spildevand reguleres fortsat i den eksisteren-
de miljggodkendelse af Flyvestation Aalborg / Aalborg Lufthavn af den 28.
oktober 1998. Sagsbehandling er i gang vedrgrende udledning af overflade-
vand fra nye P-arealer, fremtidig handtering af processpildevand mv.

Med denne godkendelse udgar - for sa vidt angar Aalborg Lufthavns aktivite-
ter — de vilkar, som Aalborg Lufthavn har vaeret omfattet af i miljggodkendel-
sen af Flyvestation Aalborg/Aalborg Lufthavn af den 28. oktober 1998, idet
neerveerende godkendelse erstatter denne — dog er vilkar vedrgrende over-
fladevand og spildevand fortsat geeldende for Aalborg Lufthavn.
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Den eksisterende miljggodkendelse af Flyvestation Aalborg / Aalborg Luft-
havn af den 28. oktober 1998 er fortsat geeldende for Flyvestation Aalborg.

Flystgj, risiko for forurening af jord og overfladevand til Limfjorden samt luft-
forurening i forbindelse med flyvning er de vaesentligste miljgproblemer ved
virksomheden. Der er derfor i miljiggodkendelsen fastsat vilkar om egenkon-
trol i forhold til flystaj, ligesom der er fastsat vilkar til indretning og drift, sa ri-
siko for forurening af jord og overfladevand minimeres. Endelig kan tilsyns-
myndigheden med hjemmel i godkendelsen kreeve beregning af luftforure-
ning fra flyvninger og stajmalinger/-beregninger af savel flystgj som terminal-
stgj.

Virksomheden kan veere i drift hele dggnet alle ugens dage.

Oversigt over tidsfrister

» Tidsfrister vedrgrende udnyttelse af miljggodkendelsen, ophar af virk-
somheden samt fristen for udnyttelse af planlagte udvidelser af virksom-
heden mv. er fastsat i vilkar 2 — 5.

> Senest 3 maneder efter endelig meddelelse af godkendelsen, skal virk-
somheden:
0 Udarbejde skriftlig instruktion for drift og vedligehold af det tem-
peraturstyrede pumpesystem pa standpladserne. Kopi fremsen-
des til tilsynsmyndigheden, jf. vilkar 31.
o Sikre, at farligt affald, herunder spildolie, opbevares i henhold til
vilkar 63.

> Senest 6 maneder efter endelig meddelelse af godkendelsen, skal virk-
somheden:
o Udarbejde beredskabsplan til forebyggelse og begraensning af
konsekvenserne af miljguheld. Kopi fremsendes til tilsynsmyn-
digheden, jf. vilkar 66.

> Senest 12 maneder efter endelig meddelelse af godkendelsen, skal virk-
somheden:

o Etablere pakarselsveaern ved overjordisk tank (fyringsolie) (dog
farst inden ibrugtagning) samt teet beleegning ved tankplads (die-
sel, benzin), jf. vilkar 16.

o Etablere teet belsegning og kontrolleret afledning af aflsbsvand
ved tanke til opbevaring af flydende afisningsmidler, jf. vilkar 22.

o Forhgije afkast, jf. vilkar 33.

> Arligt skal virksomheden:
o0 Udfare beregninger efter TDENL-metoden, som sendes til til-
synsmyndigheden inden 1. februar det efterfalgende ar, jf. vilkar
47.

» Virksomheden skal inden etablering af nye ventilationsanlaeg i forbindelse
med udvidelse af terminalbygning, til tilsynsmyndigheden fremsende do-
kumentation for, at kildestyrken af hvert anleeg (i alt 9 stk. nye) er mindre
end eller lig med 90 dB, jf. vilkar 54.
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> Senest 1. november 2013 skal virksomheden:

o0 Fremsende en tids- og handleplan for proces med tilslutning til of-

fentlig spildevandsledning, jf. vilkar 11.

o Fremsende handlingsplan for projektet vedrgrende opsamling af

overfladevand fra standpladserne 1 og 2, jf. vilkar 30.

» Senest 1. november 2014 skal virksomheden:

o Fremsende en ansggning om afledning af saniteert spildevand og

processpildevand fra Aalborg Lufthavn til offentlig kloak, jf. vilkar
11.

Have udfaset brug af urea som glatfgrebekaempelse pa forplad-
sen pa air-side — undtaget standpladser med afvanding til opsam-
lingstanke, jf. vilkar 20.

Koble standpladserne 1 og 2 pa opsamlingssystemet, der sikrer
opsamling af overfladevand med brugt de-icer-veeske / urea, jf.
vilkar 30.

Miljggodkendelsen meddeles pa nedenstaende vilkar:

Driftsjournal for egenkontrol

1.

Virksomheden skal fgre driftsjournal, som ved tilsyn eller pa forlan-
gende skal forevises tilsynsmyndigheden. Oplysningerne skal opbe-
vares i mindst 5 ar.

| driftsjournalen skal kopi af fglgende opbevares:

Kommunens notater efter miljgtilsyn, miljgansggninger, miljg-
godkendelser, pabud, forbud, afledningstilladelse samt luft-,
lugt- og stgjrapporter.

Komplet, opdateret samling af sikkerhedsdatablade for pro-
dukter og kemikalier, der anvendes og oplagres pa virksom-
heden.

Beredskabsplan, der skal forebygge uheld og begraense kon-
sekvenserne heraf, herunder oplysninger om medarbejderind-
dragelse i planen, jf. vilkar 66.

Registrering og kopi af indberetning af eventuelle miljguheld.

Ajourfart fortegnelse over eksterne virksomheder og aktarer i
tilknytning til lufthavnen, jf. vilkar 7.

Virksomhedens skriftlige instruktion for drift og vedligeholdelse
af det temperaturstyrede pumpesystem ved standpladser, jf.
vilkar 31.

Journal over egenkontrol vedr.:

a. Inspektion af belaegninger mv., jf. vilkar 13.

b. Spild af flybreendstof i forbindelse med tankning, jf. vilkar
19.

c. Forbrug af afisningsmidler, jf. vilkar 20.

d. Arlig inspektion af de-icertanke med tilhgrende rer, sam-
linger og pumpeaggregater, jf. vilkar 23.

e. Teethedsprgvning af opsamlingstankene hvert 10. ar, jf.
vilkar 25.
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f. Opsamlingstankene — kontrol mindst én gang ugentligt i
vinterperioder og ellers mindst én gang manedligt, jf. vilkar
26.

g. Dettemperaturstyrede pumpesystem for overfladevand fra
standpladserne (kalibreringer og ugentlig funktionskontrol)
jf. vilkar 31.

h. Kontrol og service af filteranlseg og gvrige ventilationsan-
laeg, herunder kopi af kvitteringer pa nye filtre mv., jf. vilkar
35.

i. Olietanke, jf. olietankbekendtgarelsen, herunder kontrol
med forbruget og beholdning i olietanke, "pejleregnskab”.

j. Beregning af maneds- og arsveerdier af TDENL-veerdi for
flystej, jf. vilkar 47.

k. Afvigelser fra flyveveje, jf. vilkar 49.

l.  Motorafprgvninger, jf. vilkar 53.

Indretning og drift

2.

Virksomheden skal placeres, indrettes og drives i overensstem-
melse med beskrivelsen i afsnit 2, Afggrelsens forudseetninger,
medmindre andet fremgar af vilkarene.

Den ansvarlige for virksomheden skal underrette tilsynsmyndighe-
den, far virksomheden:

a) helt eller delvis overdrages, udlejes eller bortforpagtes,

b) indstiller driften i en laengere periode eller permanent, eller

) genoptager driften, efter den har veeret indstillet i en leengere peri-
ode, dog mindre end 3 ar.

Den, der er ansvarlig for virksomheden, skal ved endeligt ophgr af
virksomheden fjerne alt oplag af ravarer mv. samt alt oplag af affald,
senest 3 maneder efter at driften er ophgart. Nar virksomheden er
remmet, skal virksomheden skriftligt orientere tilsynsmyndigheden.

Godkendelsen bortfalder senest, nar driften har vaeret indstillet i 3 ar.

Planlagte udvidelse og/eller aendringer skal gennemfgres senest
31. december 2018 ellers bortfalder den del af miljggodkendelsen,
der vedrgrer udvidelsen/zendringen, herunder:

o Etablering af ny opsamlingsbeholder til brugt de-icer

¢ Udvidelse af standpladsen til i alt 12 pladser

e Udvidelse af flytrafikken, jf. prognose for 2020

Virksomheden skal lgsbende ajourfgre en fortegnelse over eksterne
virksomheder og aktgrer i tilknytning til lufthavnen (svarende til bi-
lag 3.10).

Virksomheden ma ikke efter tilsynsmyndighedens skgn give an-
ledning til vaesentlige stav-, lugt-, stgj- eller vibrationsgener i omgi-
velserne.

Pa ubefeestede arealer ma der ikke oplagres emner, som kan give
anledning til jordforurening, fx spild af olie eller kemikalier.
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Saniteert spildevand og processpildevand

10.

11.

Alt saniteert spildevand og processpildevand skal afledes til Flyve-
station Aalborgs renseanleeg (Renseanlaeg Syd) indtil afskeering af
renseanlaegget, jf. vilkar 11.

Aalborg Lufthavn skal senest den 1. november 2014 have ansggt
om afledning af saniteert spildevand og processpildevand til offent-
lig kloak.

Der skal senest den 1. november 2013 indsendes en tids- og
handleplan for processen med tilslutning til offentlig kloak til til-
synsmyndigheden.

Beskyttelse af jord og grundvand

Generelt

12.
13.

14.

Der ma ikke foretages vask af fly pa virksomheden.

Alle teette belaegninger og befaestede arealer, gruber, spildbakker
og lignende seerlige oplagsomrader skal veere i god vedligeholdel-
sesstand. Eventuelle beskadigelser skal udbedres sa hurtigt som

muligt, efter at de er konstateret.

Virksomheden skal lgabende og mindst en gang arligt foretage vi-
suel kontrol for uteetheder, revnedannelser og vedligeholdelses-
stand af gruber, spildbakker og teette belaegninger. Der skal fares
journal over kontrollen.

Hvor der i vilkarene anvendes betegnelsen "befeestet areal" menes
en fast belaegning, der giver mulighed for opsamling af spild og
kontrolleret afledning af nedbgr. Hvor der i vilkkarene anvendes be-
tegnelsen "teet belaegning” menes en fast beleegning, der i Igbet af
pavirkningstiden er uigennemtraengelig for de forurenende stoffer,
der handteres pa arealet.

Flydende ravarer og hjeelpestoffer (undtaget flydende afisnings-

midler), der ved spild kan medfare risiko for forurening af jord og
grundvand, skal opbevares pa samme made som farligt affald, jf.
vilkar 63.

Olietanke og tankpladser for kerende materiel

15.

Eksisterende og nye overjordiske olietankanlaeg under 6.000 liter,
der er etableret efter 1. september 2005 skal overholde kravene i
88 26 og 27, § 28, stk. 1 0og 3, § 31, § 32, stk. 2, 88 33 og 34, § 35,
stk. 1, 88 37-42 og § 45 i bekendtggrelse om indretning, etablering
og drift af olietanke, ragrsystemer og pipelines, bekendtgarelse nr.
1321 af 21. december 2011, jf. endvidere bilag 3.9.

Olietankbekendtggrelsen finder anvendelse pa de eksisterende
overjordiske anleeg, der er etableret fgr 1. september 2005, hvis
der ikke i godkendelsen er opstillet vilkar for disse overjordiske an-
l2eg.
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16. Overjordiske tanke med fyringsolie og motorbraendstof skal sikres
mod pakarsel.

Pafyldningsstudse og aftapningsanordninger for olieprodukter,
herunder motorbraendstof, skal veere placeret inden for konturen af
en teet belsegning indrettet med kontrolleret afledning af aflabs-
vandet. Alternativt skal eventuelt spild opsamles i teet spildbakke
eller grube. Udendgars spildbakker eller gruber skal teammes, sale-
des at regnvand i bunden maksimalt udger 10 % af spildbakkens
eller grubens volumen.

Vilkaret skal overholdes senest 12 maneder efter, denne miljggod-
kendelse er meddelt. For fyringsolietanken, der ikke er i brug, dog
senest, nar tanken tages i anvendelse.

Tankpladser for fly

17. Tankning af fly ma kun finde sted pa standpladserne (store fly, JET
Al flybreendstof) og pa Shell’s tankomrade (sma fly, AV-gas fly-
braendstof).

18. Tankpladser for fly skal veere forsynet med teet belsegning med
kontrolleret afledning af aflabsvandet via olie-/benzinudskiller.

19. Spild af flybreendstof i forbindelse med tankning skal registreres.
For hver haendelse skal der foreligge oplysninger om tidspunktet,
omfanget, sted og ivaerkseettelse af foranstaltninger til imagdegael-
se af forurening af jord, grundvand og overfladevand.

Afisning
20. Anti-icing, de-icing og glatfarebekeempelse med urea ma kun finde
sted pa standpladserne (nr. 1-12).

Indtil 1. november 2014 ma urea benyttes som glatfarebekaempel-
se pa forpladsen pa air-side, herefter kun pa standpladserne, hvor
der sker opsamling af overfladevandet.

Der skal fares journal over forbruget af afisnings- og glatfarebe-
keempelsesmidler. Forbruget af de-icing-vaeske angives dagligt
med dato og forbrug i vinterperioder, hvor der sker afisning.

21. Skift af afisnings- og glatfarebekeempelsesmidler ma kun finde
sted efter forudgaende accept fra tilsynsmyndigheden.

22. Flydende afisningsmidler skal opbevares i dertil beregnede tanke.
Tankene til flydende afisningsmidler og tilhgrende rgrfgringer skal
veere sikret mod pakersel.

Tankene, herunder pafyldningsstudse og aftapningsordninger, skal
placeres inden for konturen af en taet belaegning med kontrolleret
afledning af aflabsvandet. Alternativt skal eventuelt spild opsamles
i en teet spildbakke eller grube. En eventuel udendgrs spildbakke
eller grube skal tammes, saledes at regnvand i bunden maksimalt
udger 10 % af spildbakkens eller grubens volumen.
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Vilkaret skal vaere opfyldt senest 12 maneder efter endelig medde-
lelse af godkendelsen.

23. Tankene, jf. vilkar 22, med tilhgrende regr, samlinger og pumpeag-
gregater skal sikres en sadan vedligeholdelsesstand, at der ikke
efter tilsynsmyndighedens vurdering foreligger en abenbar, naer-
liggende risiko for, at der kan ske forurening af jord, grundvand el-
ler overfladevand. Tankene skal visuelt, indvendigt inspiceres
mindst én gang arligt.

Opsamlingstanke

24. Det skal sikres, at der ikke kan ske pakgrsel af opsamlingstankene
for overfladevand og brugt de-icervaeske / urea samt tilhgrende
rarfaringer.

Tankene skal veere forsynet med alarm for niveaustand til forebyg-
gelse af overlgb. Der ma ikke forekomme overlgb.

25. Teethed og styrke af opsamlingstankene for overfladevand og
brugt de-icerveeske / urea skal kontrolleres mindst én gang hvert
10. ar ved kontrol svarende til Miljgstyrelsens bekendtggrelse om
kontrol af beholdere for flydende husdyrgadning, ensilagesaft eller
spildevand, pt. bek. nr. 723 af den 12. september 1997. Kontrollen
skal gennemfgres af et firma, som er akkrediteret hertil.

I samme forbindelse skal teetheden af rarfgringen mellem de to
opsamlingstanke kontrolleres.

Eventuelle uteetheder skal udbedres, inden tankene igen tages i
brug.

Safremt der konstateres uteethed i en af tankene/rgrfaringen, skal
rarfagringen til den anden tank/begge tanke straks afproppes.

26. | vinterperioder, hvor der foretages afisning, skal fares egenkontrol
med opsamlingstankene efter behov, dog mindst én gang ugent-

ligt.

Udenfor afisningsperioden skal der fares egenkontrol med opsam-
lingstankene efter behov, dog mindst én gang manedligt.

Der skal fares journal over egenkontrollen. Egenkontrollen skal

omfatte:

- Vandstandshgjde i opsamlingstankene

- Kontrol af, at alarm for niveaustand fungerer korrekt

- Udvendig visuel inspektion af, at der ikke er uteetheder i tanke-
ne, og at der ikke er sket spild eller overlgb

27. Afseetning af opsamlet overfladevand med brugt de-icerveeske /
urea skal ske iht. til saerskilt tilladelse hertil. Tilsynsmyndigheden
kan kreeve dokumentation herfor, som virksomheden skal frem-
laegge senest 1 maned efter anmodning.
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28. Safremt der opstar behov for tamning af tankene inden 1. februar,
skal virksomheden meddele tilsynsmyndigheden dette, samt hvor-
dan overfladevandet med de-icer og urea bortskaffes.

Standpladser
29. Standpladserne skal veere udfgrt med teet beleegning. Der skal sik-

res en tydelig afgreensning mellem standpladserne og de omlig-
gende arealer, sa der ikke sker afledning af overfladevand fra
standpladserne til de omliggende arealer og modsat.

30. Vandafledning fra standpladserne skal ske via olieudskiller og
pumpebrgnd med temperaturstyret pumpe, der sikrer, at overfla-
devand med brugt de-icervaeske / urea opsamles i opsamlingstan-
kene, nar lufttemperaturen (malt i teknikskab ved terminalbygnin-
gen) er +1 °C eller derunder.

Senest 1. november 2014 skal standpladserne 1 og 2 veere koblet
pa opsamlingssystemet, der sikrer opsamling af overfladevand
med brugt de-icer-veeske / urea.

Handlingsplan for projektet skal fremsendes til tilsynsmyndigheden
senest 1. november 2013.

31. Inden seesonstart for afisning, skal det temperaturstyrede pumpe-
system kalibreres, og der skal udfgres funktionskontrol. Herefter
skal der udfgres funktionskontrol én gang ugentligt i afisningsperi-
oden. Der skal fgres journal over resultatet af kalibrering og funkti-
onskontrollen.

Der skal senest 3 maneder efter endelig meddelelse af godkendel-
sen foreligge en skriftlig instruktion for drift og vedligehold af det
temperaturstyrede pumpesystem. Kopi fremsendes til tilsynsmyn-
digheden.

Luftforurening

32. Lufthavnen skal pa tilsynsmyndighedens forlangende, dog hgijst én
gang arligt, udarbejde en opgarelse over emissionerne fra flytrafik-
ken. Opggrelsen skal som minimum omfatte parametrene CO, CH,
NO, og SO.. Ved emissioner fra flytrafikken forstas emissioner fra
flyenes hoved- og hjeelpemotorer under 1000 meters hgjde.
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33. Afkastkanaler skal opfylde fglgende krav:

Afkast | Beskrivelse Maks. Det for- Filterkrav Emissions- | Afkast hgjde
nr. Luftm. | urenende stof (tilbage- greenseveerdi | (minimum)
[normal holder 2 [m]
m®time mindst) [mg/normal
] m’]
L1 |Reparation/ vedlige- Udstgdnings- - - 1 m over tag
hold (autoveerksted — gas lodret afkast
bygn. 3.2)
L2 |Rensebar — vask af - - 1 m over tag
diverse motordele — lodret afkast
maxi 3 — bygn. 3.2
L3 |Drejebaenk (2400)* | Olietage Olietagefilter 1 1 m over tag
(autoveerksted — lodret afkast
bygn. 3.2)
3 pkt.udsug Svejsergg - -
svejsning/slibning
(autoveerksted - bygn.
3.2
Svejseveerk Svejsergg - -
(smedeveerksted —
bygn. 3.1)
Plasmaskaering Metalrag - -
(smedeveerksted —
bygn. 3.1)
Bandsliber Slibestgv 209
(smedeveerksted —
bygn. 3.1)
L4 |Rumudsug (2250)* - - 1 m over tag
(autoveerksted — lodret afkast
bygn. 3.2)
L5-1 |Rumudsug — garage — - - 1 m over tag
bygn. 3.5 lodret afkast
L5-2 | Udsug fra udstgdning Udstgdnings- - - 1 m over tag
— garage — bygn. 3.5 gas lodret afkast
L-6 |Oliefyr / Kalorifere til (3050)* | NO,, CO - 2 m over tag
opvarmning af hal lodret afkast
(max. ydelse 46 kW).

1) Referencetilstanden for normal m® er 0° C, 101,3 kPa 0g ter gas.

2) Emissionsgraenseveerdien er angivet som timemiddelvaerdi.

3) Emissionsgraensen er mg total stgv/normal m?.
4) Luftmaengderne, der er angivet i parentes, er ikke kravvaerdier.

Afkastene L1, L2, L3, L4, L5-1 og L5-2 skal forhgjes, sa de opfyl-
der ovenstaende vilkar senest 12 maneder efter endelig meddelel-
se af godkendelsen.

34.

over tag, og luftstrammen skal veere opadrettet.

35.

Alle luftafkast fra rumventilation fra produktionslokaler skal fares

Filteranlaeg til rensning af luft fra procesafkast og ventilationsan-

leeg skal efterses og vedligeholdes efter behov, dog mindst 1 gang
om aret, sdledes at filtre og udsugningsanlaeg til enhver tid funge-
rer optimalt. Drift og kontrol med filtrene skal ske i overensstem-
melse med angivelserne i filterleverandgrens driftsinstruks. Der
skal fares journal over tilsyn med filtret.
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Kontrol af greenseveerdi for luftforurening og indsendelse af dokumentation

36. Virksomheden skal pa tilsynsmyndighedens forlangende, dog hgjst
én gang arligt, ved emissionsmalinger og beregninger dokumente-
re, at de i vilkar 33 naevnte greenseveerdier er overholdt.

37. Maleprogrammet skal aftales med tilsynsmyndigheden inden ma-
lingerne udfares, herunder malestedets placering, produktionsfor-
hold under prgveudtagningen, antal af malepunkter mm.

Malerapport (i henhold til luftvejledningens punkt 8.2.4.1) og be-
regningerne skal fremsendes til tilsynsmyndigheden senest én
maned efter at malingerne er foretaget, sammen med relevante
oplysninger om produktionsforhold under malingerne.

38. Afkastkanalerne skal udfgres med malestudse, som angivet i den
til enhver tid geeldende luftvejledning, jf. Miljgstyrelsens vejledning
nr. 2, 2001: Luftvejledningen.

Malestudse skal etableres i forbindelse med emissionsmalingerne,
jf. vilkar 36.

39. Emissionsmalinger skal foretages af et firma/laboratorium, der er
akkrediteret til at udfgre de kresevede emissionsmalinger.

40. Emissionsmalinger og beregninger skal udfares efter retningslin-
jerne i den til enhver tid geeldende luftvejledning, pt. Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 2, 2001, Luftvejledningen.

41. Emissionsgraenseveerdien anses for overholdt, nar gennemsnittet
af 3 malinger & 1 time i lgbet af kontrolperioden er mindre end eller
lig med greensevaerdien. Kontrolperioden er den samlede maletid.

Lugt

42. Virksomheden skal pa tilsynsmyndighedens forlangende, dog hgijst
én gang hvert 5. ar fa foretaget undersggelser af lufthavnens lugt-
bidrag i omgivelserne. Undersggelserne kan eventuelt gennemfg-
res i form af beregninger, der helt eller delvist baseres pa de male-
resultater, der foreligger fra Kgbenhavns Lufthavn. Undersggel-
sernes naermere tilretteleeggelse og gennemfgrelse skal aftales
med tilsynsmyndigheden.

Flystgj

43. Stgjbelastningen (Lpgy) fra starter og landinger (inkl. taxikersel og
maksimalt 10 minutters brug af APU (Auxiliary Power Unit) i for-
bindelse med hver afgang pa startbanen) ma med en tolerance pa
1 dB ikke overskride stgjbelastninger, der svarer til den beregnede
stgjbelastning for en fremtidig trafik (scenarie C, 2020), jf. bilag
3.4.

Kontrolveerdien efter TDENL-metoden er 138,2 dB for den civile
flytrafik.
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44. Det maksimale A-veegtede lydtrykniveau (Lamax) fra starter og lan-
dinger ma i tidsrummet kl. 22.00 — 07.00 ikke overstige 80 dB(A) i
boligomrader og rekreative omrader med overnatning.

Overskridelser af de anfarte niveauer, der skyldes flyvesikker-
hedsmeessige forhold, livsvigtige flyvninger eller meteorologiske
forholds indflydelse pa lydudbredelsen, betragtes ikke som tilside-
seettelse af vilkaret. Tilsynsmyndigheden kan kreeve dokumentati-
on herfor.

45. Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (Lamay) fra taxiende fly ma
i tidsrummet kl. 22.00 — 07.00 ikke overstige 70 dB(A) i boligomra-
der og rekreative omrader med overnatning.

Kontrol af greenseveerdier for flystgj og indsendelse af dokumentation

46. Virksomheden skal pa tilsynsmyndighedens forlangende, dog hgjst
1 gang hvert 5. ar, fa udfgrt en stgjberegning efter DENL-metoden
for den aktuelle trafiksituation og den fremtidige stgjbelastning.

Beregningerne skal udfgres i overensstemmelse med den til en-
hver tid geeldende vejledning om stgj fra flyvepladser, udsendt af
Miljgstyrelsen, pt. vejledning nr. 5/1994, "Stgj fra flyvepladser”.

Beregningerne skal foretages af et firma/ laboratorium, der er ak-
krediteret af DANAK eller godkendt af Miljgstyrelsen til at udfgre
"miljgmalinger - ekstern stgj" samt til at udfere flystajberegninger.

47. Virksomheden skal gennemfgre beregninger efter TDENL-
metoden til kontrol af, at den i vilkar 43 fastsatte TDENL-vaerdi ikke
overskrides.

Beregningerne skal udfgres for et kalenderar pa baggrund af antal-
let af operationer i de tre mest stgjbelastede maneder. Beregnin-
ger af maneds- og arsveerdierne skal sendes til tilsynsmyndighe-
den senest 1. februar hvert ar.

Beregningerne skal ledsages af oplysninger om antallet af flyope-
rationer, fordelt pa hhv. trafikkategorier og flytyper, dagn- / ugefor-
deling og banefordeling samt oplysning om hvilken TSEL-
databaseversion, der ligger til grund for beregningerne.

48. Ved veaesentlige aendringer i flyvevejsmgnsteret (flyveveje, spred-
ningsomrader og banebenyttelsen), og hvis nye trafikkategorier
benytter lufthavnen, skal der foretages en fornyet vurdering af
stgjbelastningen i form af stgjberegning. Beregningerne skal udfg-
res som naevnt i vilkar 46.

49. Afvigelser fra de flyveveje, der ligger til grund for stgjkortlaegnin-
gen, skal registreres med dato, tidspunkt, flytype, arsag samt op-
lysning om, hvilken flyvevej, der er fulgt i stedet.

Stgj fra terminalaktiviteter

50. Der ma ikke under normale forhold foretages motorafprgvninger i
natperioden kl. 22-07.
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Motorafpr@vningerne skal primaert foretages ved baneenderne
vest eller gst og alternativt pd omradet for GA Parking.

51. Motorafprgvninger pa omradet for GA parking skal begraenses
mest muligt, og ma kun ske i dagperioden kl. 07-18 pa hverdage.
Pa omradet for GA parking ma der maksimalt foretages 1 motoraf-
prevning i dagperioden kl. 07-18.
Ved baneende gst ma der maksimalt foretages 1 motorafprgvning
i aftenperioden.
Undtagelsesvis i forbindelse med havari/tekniske problemer kan
der maksimalt 6 gange arligt ved baneende vest foretages maksi-
malt 1 motorafprgvning i natperioden.
52. Virksomhedens bidrag fra terminalstgj (undtaget motorafprgvnin-
ger) - malt udendgars - til det aekvivalente korrigerede stgjniveau i
dB(A), md i intet punkt i de naevnte omrader overstige de nedenfor
anfgrte veerdier:
Omrade for | Erhvervs- | Rekreativt | Rekreative | Naturom-
offentlige | omraderne | omrade omrader raderne
formal, 2.4.H2, 2.4.R1, 2.4.R2, 6.6.N1,
2.4.02, "Hangarom- "Voer- "Lindholm | "Egholm”
"Aalborg radet”, bjerglund | Camping” | og 5.9.N9,
Lufthavn” 2.4 H3, koloniha- | og 2.4.R3, | "Haldager
samt ved "Lervej” og ver” "Lindholm Vejle”
fremtidigt 2.4.H4, Fjordpark”
hotel i om- | "Lufthavns-
rade 2.4.H3 vej Dst”
Dag:
Mandag - fredag  kl. 07.00 - 18.00 60 60 45 50 40
Lagrdag kl. 07.00 - 14.00 60 60 45 50 40
Lagrdag kl. 14.00 - 18.00 60 60 40 45 35
Sen- og helligdage kl. 07.00 - 18.00 60 60 40 45 35
Aften:
Alle dage kl. 18.00 - 22.00 60 60 40 45 35
Nat:
Alle dage kl. 22.00 - 07.00 60 60 35(50)” | 40(55)” | 35 (50)”

*) Spidsveerdi

De anfarte greenseveerdier skal overholdes indenfor fglgende reference-

tidsrum:

— For dagperioden pa hverdage mandag til fredag samt sandage K.
07.00-18.00 skal greenseveerdierne overholdes indenfor det mest
stgjbelastede tidsrum pa 8 timer.

— | dagperioden pa lgrdage kl. 07.00-14.00 skal graensevaerdierne
overholdes indenfor det mest stajbelastede tidsrum pa 7 timer, og i
perioden fra kl. 14.00-18.00 pa lgrdage skal greenseveerdierne
overholdes indenfor dette tidsrum pa 4 timer.

— For aftenperioden alle ugens dage kl. 18.00-22.00 skal greense-

veerdierne overholdes indenfor den mest stgjbelastede time.
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— For natperioden kl. 22.00-07.00 skal greenseveerdierne overholdes
indenfor den mest stgjbelastede halve time.

Kontrol af greenseveerdier for stgj og indsendelse af dokumentation
53. Virksomheden skal fgre journal over motorafprgvninger. Journalen
skal indeholde oplysninger om dato, tidspunkt og varighed, af-
prevningssted og flytype. Ved motorafprgvninger i natperioden
skal &rsagen beskrives og dokumenteres.

54. Virksomheden skal inden etablering af nye ventilationsanleeg i for-
bindelse med udvidelse af terminalbygning, til tilsynsmyndigheden
fremsende dokumentation for, at kildestyrken af hvert anlaeg er
mindre end eller lig med 90 dB.

55. Virksomheden skal pa tilsynsmyndighedens forlangende, dog hgjst
1 gang arligt, ved stgjmaling og/eller beregning dokumentere, at
de i vilkar 52 fastsatte stagjgreenser for terminalstgj ikke overskri-
des. Stgjmalingerne skal udfares i en periode, hvor virksomhedens
stgjudsendelse under normale driftsforhold er maksimal.

56. Stgjberegninger eller stgjmalinger skal foretages af et firma/ labo-
ratorium, der er akkrediteret af DANAK eller godkendt af Miljgsty-
relsen til at udfgre "miljgmalinger - ekstern stgj".

Malingerne skal udfgres efter retningslinierne i den til enhver tid
geeldende vejledning om maling af ekstern stgj fra virksomheder,
udsendt af Miljgstyrelsen, jf. vejledning nr. 6/1984.

Beregninger skal udfgres efter den Nordiske beregningsmetode for
ekstern stgj fra virksomheder, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1993.

Er dokumentationen udfart som beregninger, skal den indeholde
oplysninger om beregningsforudseetningerne, som er ngdvendige
for tilsynsmyndighedens vurdering af rigtigheden af beregningsre-
sultaterne. Specielt skal stgjkilderne beskrives, og deres kildestyr-
ke angives sammen med oplysninger om deempningen af kilder-
nes stgjudsendelse opnaet ved de gennemfgarte foranstaltninger.

57. Det akkrediterede stgijfirma skal til tilsynsmyndigheden fremsende
forslag til méale- og beregningsforudsaetninger til godkendelse, in-
den malingerne udfares. Forslaget skal omfatte alle de stajkilder/
aktiviteter, der er i gang pa virksomheden.

58. Malerapporten skal fremsendes til tilsynsmyndigheden, senest 1
maned efter malingerne er foretaget, sammen med relevante op-
lysninger om produktionsforhold under malingerne.

59. Den for omradet geeldende stgjgraense anses for overholdt, hvis
virksomhedens samlede stgjemission i det pageeldende omrade
fratrukket stgjmalingens - /beregningens ubestemthed er mindre
eller lig med stajgreensen, jf. vilkar 52. Malingernes samlede
ubestemthed fastseettes iht. Miljgstyrelsens stgjvejledninger.
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Affald

60. Virksomheden skal pa tilsynsmyndighedens forlangende, dog hgjst
1 gang arligt fremsende en redeggrelse, som skal omfatte en vur-
dering af virksomhedens affaldsfrembringelse i forhold til ravare-
forbrug/produktion. Redeggrelsen skal endvidere omfatte en vur-
dering af muligheden for at nedbringe affaldsfrembringelsen.

61. Opbevaring og handtering af affald ma ikke efter tilsynsmyndighe-
dens skgn give anledning til vaesentlige gener.

62. Kategori 1-affald skal opbevares i teette, overdeekkede containere,
som skal tammes mindst 1 gang ugentligt i sommerhalvaret (1.
april — 1. oktober) og mindst 1 gang hver 14. dag i vinterhalvaret.

63. Farligt affald skal opbevares under tag og beskyttet mod vejrlig pa

en teet beleegning. Oplagspladsen skal veere indrettet saledes, at
spild kan holdes inden for et afgreenset omrade og uden mulighed
for aflgb til jord, grundvand, overfladevand eller kloak. Omradet
skal kunne rumme indholdet af den stgrste beholder, der opbeva-
res.
Vilkaret skal veere opfyldt senest 3 maneder efter meddelelsen af
godkendelsen. Neaevnte frist medfarer ikke, at virksomheden frita-
ges for ansvar ved evt. forurening ved eksisterende opbevarings-
metode.

64. Det maksimale oplag af affald ma ikke overstige fglgende maeng-
der:

Affaldstype EAK - kode Max. oplag
Farligt affald

Spildolie 13 02 08 500 liter
Rensebarvaeske 110113 50 liter
Lysstofrar, lavenergipaerer 2001 21 250 kg
Blyakkumulatorer 17 09 04 10 stk.
Genanvendelse

Aviser og blade 8.000 kg
Pap 8.000 kg
Glasemballage / flasker 200 kg
Jern og metal 2.000 kg
Elektronik affald 500 kg
Forbraending

Dagrenovation (terminal- 10.000 kg
bygning og forplads)

Kategori 1-affald (dagre- 1.000 kg
novation mv. fra fly)

65.

Bortskaffelsen af affald skal ske efter behov, dog skal farligt affald
bortskaffes mindst 1 gang om aret.

Bortskaffelsen af affald skal i gvrigt ske i overensstemmelse med
de til enhver tid geeldende affaldsregulativer.
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Unormale driftssituationer

66. Virksomheden skal inden 6 maneder efter endelig meddelelse af
godkendelsen udarbejde/ajourfgre en beredskabsplan, der skal fo-
rebygge uheld og begraense konsekvenserne af uheld, der kan
bevirke forurening af luft, jord og vandigb mv. | planen skal angi-
ves oplysninger om medarbejdernes inddragelse i planen. Kopi af
beredskabsplanen skal fremsendes til tilsynsmyndigheden.

1.2 VWM

Aalborg Kommune har vurderet det ansggte i forhold til Miljgministeriets be-
kendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa
miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning, nr. 1510 af 15. december
2010.

Aalborg Kommune har med brev af 11. april 2012 vurderet, at den planlagte
udvidelse kan have en veesentlig indvirkning pa milj@et, og der skal udarbej-
des en VVM-redeggrelse samt en vurdering iht. habitatbekendtgarelsen.

VVM-pligten udlgser udarbejdelse af kommuneplantilleeg med tilhgrende
VVM-redeggrelse og vurdering efter habitatbekendtgarelsen.

1.3 Offentliggerelse og klagevejledning

Miljggodkendelsen vil blive annonceret i Ngrresundby Avis den *(dato) 2013,
og vist pa Aalborg Kommunes hjemmeside:
http://www.aalborgkommune.dk/Borger/borgerservice/Sider/Annoncer.aspx

Miljggodkendelsen kan paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet.

Eventuel klage skal sendes til Aalborg Kommune, Miljg, Stigsborg Brygge 5,
9400 Ngrresundby, sa vidt muligt elektronisk pa miljoe@aalborg.dk.

Klagen skal veere Aalborg Kommune, Miljg, i heende senest den * ved kontor-
tids ophgr. Klagen vil herefter blive videresendt til Natur- og Miljgklagenaev-
net ledsaget af det materiale, der er indgaet i sagens bedgmmelse.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af en klage,
at der indbetales et gebyr pa 500 kr. Natur- og Miljgklagenaevnet sender op-
kraevning pa gebyret, nar naevnet har modtaget klagen fra Aalborg Kommu-
ne. Natur- og Miljgklagenaevnet pabegynder behandlingen af klagen, nar ge-
byret er modtaget. Betales gebyret ikke pa den anviste made og inden for
den fastsatte frist pa 14 dage, afvises klagen fra behandling. Vejledning om
gebyrbetalingen kan findes pa Natur- og Miljgklagenaevnets hjemmeside:
www.nmkn.dk.

Gebyret tilbagebetales, hvis klager for helt eller delvist medhold i klagen.
En eventuel klage har ikke opsaettende virkning for udnyttelsen af godken-
delsen i medfar § 33, dvs. udvidelserne, men det sker dog pa ansggerens

eget ansvar og indebaerer ingen indskraenkning i klagemyndighedens ret til at
gendre eller ophaeve godkendelsen. Klagen har derimod opseettende virkning
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ved revurdering af den eksisterende miljggodkendelse med pabud i medfer §
41.

Eventuelt sagsmal (domstolspravelse) skal veere anlagt inden 6 maneder ef-
ter, at afggrelsen er meddelt, eller - hvis sagen paklages - inden 6 maneder
efter, at endelig afgarelse foreligger, jf. miljgbeskyttelseslovens § 101, stk. 1.

1.4 Vejledning om evt. aendringer i miljggodkendelsen mv.

Farste gang en virksomhed eller aktivitet far miljiggodkendelse, er miljggod-
kendelsen retsbeskyttet i 8 ar fra dato for meddelelse af miljggodkendelse,
dvs. at der er 8 ars retsbeskyttelse for nye krav fra miljgmyndigheden i denne
periode.

Miljgmyndigheden kan dog gribe ind overfor en miljggodkendt virksomhed
inden for retsbeskyttelsesperioden under visse forudseetninger. For naermere
oplysninger henvises til miljgbeskyttelseslovens § 41 og 88 41a-41d.

Tilsynsmyndigheden kan revidere vilkarene i en miljggodkendelse for at for-
bedre virksomhedens kontrol med egen forurening eller for at opna et mere
hensigtsmaessigt tilsyn. (Miljgbeskyttelseslovens § 72, stk. 3).

Miljggodkendelsen er fortsat geeldende efter retsbeskyttelsesperiodens ud-
lgb. Men nar der er forlgbet mere end 8 ar efter, der fgrste gang er meddelt
godkendelse, kan tilsynsmyndigheden aendre vilkarene heri ved pabud eller
nedleegge forbud imod fortsat drift, jf. § 41 b.

Aalborg Kommune, Miljg kan for den eksisterende virksomhed/aktivitet veelge
at meddele en ny miljggodkendelse, som er sammenskrevet af nye og gamle
vilkar. Godkendelsen meddeles i givet fald med i hjemmel i § 41. Dette udlg-
ser ikke en ny retsbeskyttelse. Men hvis der i denne forbindelse medtages
nogle godkendelsespligtige sendringer i medfer af § 33 er der dog retsbheskyt-
telse pa vilkar, der vedrgrer disse aendringer.

Safremt virksomheden gnsker eendringer i miliggodkendelsen, kan denne al-
tid ansgge herom. Der skal altid indgives en ny ansggning om miljggodken-
delse ved udvidelser eller gendringer, som ikke er omfattet af miljggodken-
delsen.

2. Afggrelsens forudseaetninger

2.1 Lovgrundlag

Aalborg Lufthavn amba ma ifglge § 33 i miljgbeskyttelsesloven nr. 879 af 26.
juni 2010 ikke etableres, udvides eller aendres, fgr Aalborg Kommune har
meddelt godkendelse hertil, jf. ogsa Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 486
af 25. maj 2012, Godkendelsesbekendtgarelsen, bilag 1, listepunkt H101,
"Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser”.

Nar der er forlabet mere end 8 ar efter, der farste gang er meddelt godken-
delse, kan tilsynsmyndigheden aendre vilkarene heri ved pabud eller ned-
laegge forbud imod fortsat drift, jf. § 41 b. /Endringer meddeles i medfar § 41.

2.2 Bilag til sagen

1. Ansggning om tilladelse til udledning, Niras A/S, den 21. februar 2012.

2. Miljgteknisk beskrivelse med bilag, august 2012, version 01, Niras A/S,
modtaget den 15. august 2012.

18/70



3. Notat med anmodning om supplerende oplysninger, Aalborg Kommune,
Miljg den 23. august 2012.

4. Anmodning om supplerende oplysninger, Aalborg Kommune, Miljg den
30. og 31. august 2012.

5. Udkast til stgjrapport vedr. flystgj, nr. P8.010.12, Grontmij, den 4. sep-
tember 2012.

6. Stgjrapport vedr. terminalstgj, nr. T8.001.12, Grontmij, modtaget den 5.
september 2012.

7. Bemaerkninger til stgjrapport vedr. terminalstgj, Aalborg Kommune, Miljg
den 10. september 2012.

8. Supplerende oplysninger til ansggning om udledning af overfladevand,
Niras A/S, den 12. september 2012.

9. Svar vedr. terminalstgj, Aalborg Lufthavn, den 14. september 2012.

10. Miljgteknisk beskrivelse, oktober 2012, version 02, Niras A/S, modtaget
den 3. oktober 2012.

11. Revideret stgjrapport vedr. terminalstgj, nr. T8.002.12, Grontmij, den 18.
september 2012.

12. Endelig rapport vedr. flystgj, nr. P8.010.12, Grontmij, den 17. september
2012, modtaget den 20. september 2012.

13. Brev med anmodning om yderligere supplerende oplysninger, Aalborg
Kommune, Miljg den 25. september 2012.

14. Oplysninger om bl.a. tankstandere og belaegning, Niras A/S, den 9. okto-
ber 2012.

15. Udkast til miljggodkendelse, dateret 9. november 2012.

16. Aalborg Lufthavns bemaerkninger til udkast til miljggodkendelse, dateret
21. november 2012.

17. Trafikstyrelsens bemaerkninger til udkast til miljggodkendelse, dateret 21.
november 2012.

18. Oplysninger om rgrfgring ved opsamlingstanke, Niras A/S, den 22. no-
vember 2012.

19. Udkast til miljggodkendelse, dateret 23. november 2012.

20. Udkast til miljggodkendelse, dateret 13. december 2012 (tilrettet efter in-
terne bemaerkninger)

21. Udkast til miljggodkendelse, dateret 9. april 2013 (tilrettet efter haringspe-
riode for lokalplan, VVM-redeggrelse mv. (oplysninger om vandforsyning
udtaget af afsnittet vedr. "Energi- og vandforbrug”)

22. Partshgringsbrev af den *

23. Bemaerkninger til partsharing*

2.3 Virksomhedens etablering mv.

Aalborg Lufthavn er en eksisterende virksomhed, der hidtil har veeret omfattet
af en rammegodkendelse efter Miljgbeskyttelseslovens § 33 til Flyvestation
Aalborg / Aalborg Lufthavn, meddelt den 28. oktober 1998 og senere stadfae-
stet af Miljgklagenaevnet den 19. april 2002. Lufthavnsaktiviteterne — bade ci-
vile og militeere — har eksisteret pa omradet siden slutningen af 1930’erne.

Virksomheden forventer frem mod 2020 en udvidelse af passagerantallet. |
2011 betjente lufthavnen ca. 1,4 mio. passagerer og Aalborg Lufthavns prog-
noser for 2020 er, at det samlede antal passagerer pa indenrigs-, udenrigs-
og charterruter vil veere ca. 2,1 mio. passagerer. Antallet af operationer for-
ventes at stige fra 25.132 i 2011 til 35.142 i 2020.

Definition af en operation:

1 operation = 1 start eller 1 landing; dvs. start + landing = 2 operationer.



Forggelsen af passagerantal og flytrafik medfarer behov for udvidelse af en
reekke af lufthavnens faciliteter udover den igangveerende udvidelse af termi-
nalbygningen og standplads nr. 6, 7 og 8. Frem mod ar 2020 er der planlagt
en reekke udvidelsesprojekter (delprojekter) pa Aalborg Lufthavns arealer:

Yderligere udvidelse af terminalbygningen med 32+15 fag
Udvidelse af standpladser med 4 pladser (nr. 9-12)
Udvidelse af parkeringspladser

Etablering af parkeringshuse

Etablering af autoveerksted (eksterne firmaer)

6. Etablering af hangar, flyveerksted (eksterne firmaer)

De planlagte udvidelser vil veere i overensstemmelse med de rammer, der er
indeholdt i det foreliggende udkast til lokalplan.

arwdE

2.4 Beliggenhed og kommuneplan mv.

Virksomhedens arealer er beliggende i omrade 2.4.02, "Aalborg Lufthavn”,
omrade 2.4.H2, "Hangaromradet” og omrade 2.4.H3, "Lervej”. Virksomheden
er omfattet af lokalplanerne 12-057, "Terminalbygning mv., Aalborg Lufthavn,
Ngrresundby (1999)”, "12-058, "Hangaromrade, Aalborg Lufthavn, Narre-
sundby (2000)” og 2-4-103, "Lufthavnshotel m.m., Lufthavnsvej, Lindholm
(2009)".

Der er en ny lokalplan, 2-4-104, "Aalborg Lufthavn, Lindholm” under udarbej-
delse. Ved vedtagelse af denne opheeves de 3 nugaeldende lokalplaner.

Den nye lokalplan abner mulighed for udvidelse af lufthavnsterminalen og P-
anleeg, opfarelse af P-hus(e), etablering af vaske- og klarggringshaller og
benzintankanleeg samt etablering af erhverv med tilknytning til lufthavnen,
f.eks. hangarer, flyveerksted mv. samt etablering af hotel.

Udkastet til lokalplanen er dels baseret pa dispositionsforslag fra Aalborg
Lufthavn dels fra eksisterende lokalplaner og arealreservationer fra Aalborg
Kommune (areal gst for Lufthavnsvej er reserveret til jernbane).

Lufthavnen ligger pt. uden for spildevandsplan-omradet. Pt. afledes saniteert
spildevand og processpildevand fra Lufthavnen via Forsvarets kloaksystem til
Forsvarets renseanlaeg, der er et mekanisk-biologisk renseanleeg, opbygget
af tillgsbspumpestation, emscherbrgnd, skeervefilter og efterklaringstank.

Det er en forudseetning for miljggodkendelsen og VVM-redeggrelsen, at spil-
devandet fra virksomheden indenfor en kortere arreekke afledes til det offent-
lige kloaksystem.

Aalborg Lufthavn planleegger i samarbejde med Flyvestation Aalborg, at spil-
devand fra de to virksomheder skal tilsluttes offentlig kloak. Forhandlinger
med Aalborg Kloak A/S pagar. | henhold til Aalborg Kommunes spildevands-
plan fgres den offentlige kloak frem til krydset Lufthavnsvej / Lervej, hvor det
offentlige anleeg afsluttes med en pumpestation. Fra det eksisterende rens-
ningsanlaeg og frem til den offentlige pumpestation etableres en ny privat
pumpeledning. Det er hensigten, at der etableres et spildevandslav mellem
Aalborg Lufthavn, Flyvestation Aalborg og eventuelle andre virksomheder i
omradet.

Overfladevand fra P-pladser mv. afledes til Limfjorden.

20/70



Aalborg Lufthavn er beliggende i et omrade uden drikkevandsinteresser.
Naermeste indvindingsopland er i forbindelse med Lindholm og Ngrre Uttrup
vandveerker, som er beliggende ca. 1200 meter gst for lufthavnen i opstrams
retning.

Vurdering af Virkninger pa Miljget (VVM)

| forbindelse med de planlagte udvidelser er der fremsendt VVM-anmeldelse
til Aalborg Kommune, den 23. februar 2012, som beskriver de planlagte ud-
videlser. Udvidelserne er omfattet af VVM bekendtgarelsens bilag 2.

Aalborg Kommune har med brev af 11. april 2012 vurderet, at den planlagte
udvidelse kan have en vaesentlig indvirkning pa miljget, og der skal udarbej-
des en VVM-redeggrelse samt en vurdering iht. habitatbekendtgarelsen.

VVM-pligten udlgser udarbejdelse af kommuneplantilleeg med tilhgrende
VVM-redeggrelse og vurdering efter habitatbekendtggrelsen.

Beskyttet natur / § 3:
Omkring Aalborg Lufthavn findes flere omrader beskyttet af naturbeskyttel-
seslovens § 3. Beskyttelsen betyder, at tilstanden ikke méa aendres i de om-
fattede naturtyper, som er fglgende:
e Sger og vandhuller pd 100 m? eller starre
¢ Moser, enge, strandenge, strandsumpe, heder og biologiske overdrev
med et areal p& 2500 m? eller starre
e Vandlgb udpegede af miljgministeren
e "Mosaikker" af naturtyper med et areal p& mindst 2500 m?
¢ Samt alle moser beliggende i sammenhaeng med beskyttede sger,
vandhuller eller vandlgb

Registreringen af beskyttede naturtyper er vejledende, idet et areal kan vok-
se ind og ud af beskyttelsen som fglge af bl.a. naturlig udvikling af natursta-
dier. Det er altid de faktiske forhold, der efter en konkret vurdering er afgg-
rende for, om et areal er omfattet eller e;.

| forbindelse med VVM-redeggrelsen er der undersggt et omrade, der er af-
greenset til lufthavnens og flyvestationens naturarealer, samt et mindre antal
naturomrader registreret som beskyttede af naturbeskyttelseslovens § 3, be-
liggende umiddelbart nord og gst for Thistedvej. Disse naturarealer ligger in-
den for ca. 2,5 km fra centrum af aktiviteterne i lufthavnen, og det er ved en
indledende vurdering sk@nnet, at det primzert vil veere her, en eventuel pa-
virkning kan finde sted. Der er mere end 3 km til gvrige samlede arealer af
heder og overdrev, og idet de er de mest naeringsstoffalsomme beskyttede
naturtyper, er der lagt vaegt pa disse.

Der er registreret naturtyperne fersk eng, hede, mose, overdrev, strandeng
og s@ i omegnen af Aalborg Lufthavn.

Udvidelserne pa Aalborg Lufthavn medfarer, at et beskyttet naturomrader
skal fiernes og inddrages til parkeringsplads. Konsekvenser af denne pavirk-
ning er vurderet i VVM-redeggarelsen, og der er foreslaet afveergeforanstalt-
ninger i form af erstatningsnatur. Placering af arealet aftales naermere far
etablering af P-pladser igangseettes.
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Internationale beskyttelsesomrader

Natura 2000-omrader:

Natura 2000 er et netvaerk af internationale naturbeskyttelsesomrader, der
samlet bestar af habitatomrader, fuglebeskyttelsesomrader og ramsar-
omrader. | Danmark er der udpeget 254 EF-habitatomrader og 113 EF-
fuglebeskyttelsesomrader som falge af implementeringen af de to EU-
direktiver (Habitatdirektivet, 1992) og (Fuglebeskyttelsesdirektivet, 1979) i
dansk lovgivning, som er sket i habitatbekendtgarelsen. Ramsar-omrader
omfatter vddomrader af international betydning navnlig som levesteder for
vandfugle.

Naermeste Natura 2000-omréde er nr. 15 (Nibe Bredning, Halkaer Adal og
Senderup Adal), der er beliggende greensende til lufthavnens omrade - ca.
1.250 m vest for terminalbygningen. Natura 2000-omradet omfatter habitat-
omrade nr. H15 (Nibe Bredning, Halkaer Adal og Sgnderup Adal) og fuglebe-
skyttelsesomrade nr. F1 (Ulvedybet og Nibe Bredning). Natura 2000-omradet
udggres af bade marine og terrestriske omrader. De marine omrader bestar
af centrale dele af Limfjorden og rummer store forekomster af flere af de ma-
rine naturtyper. Omradet er ogsa pa internationalt plan vigtigt for en raekke
ynglende og rastende fuglearter herunder iseer flere ande-fugle.

De vigtigste naturtyper i Natura 2000-omradets adale er de store forekomster
af surt overdreyv, stilkegekrat, rigkaer og kildeveeld samt forekomsten af den
sjeeldne naturtype indlandssalteng. Forekomsterne af rigkaer og kildeveeld i
de to &dale rummer en raekke sjaeldne arter bl.a. gul stenbreek og kildeveeld-
svindelsnegl. Desuden er den sjeeldne dagsommerfugl hedepletvinge tidlige-
re kendt fra omradet.

Habitatomraderne er udpeget for at tilgodese naturtyper og arter listet pa ha-
bitatdirektivets bilag | og Il.

Da det ikke pa forhand har kunnet udelukkes, at anleegsprojektet ikke pavir-
ker de naturtyper og arter, som Natura 2000-omradet er udpeget for at be-
skytte, er der udarbejdet en konsekvensvurdering i henhold til habitatdirekti-
vet.

Indenfor en radius af ca. 10 km fra Aalborg Lufthavn, hvilket som udgangs-
punkt er den maximale afstand, det vurderes, at en evt. pavirkning kan er-
kendes, er der udelukkende registreret den terrestriske habitatnaturtype
strandeng og nzeringsrig s@. Arter pa udpegningsgrundlaget knyttet til disse
naturtyper er speettet seel og odder. Derudover er der registreret en raekke
marine naturtyper gst for Aalborg Lufthavn, der kan blive pavirket af afstrgm-
ning af overfladevand fra befeestede arealer.

Fuglebeskyttelsesomrade F1 rummer landets starste og verdens nordligste
koloni af skestork, er et af de vigtigste omrader for hedehgg uden for sydvest
Jylland, og bestanden af almindelig ryle er blandt de 10 stgrste i landet.
Mange rastende og overvintrende fugle benytter omradets (tidligere) vidt-
strakte alegraesbede pé lavt vand, og omradet er blandt de tre vigtigste i lan-
det for lysbuget knortegas og meget vigtigt for sangsvane, knopsvane og pi-
beand.

Habitatomrader / bilag IV-arter:
Habitatdirektivet forpligter via habitatbekendtgarelsen Aalborg Kommune til
at forholde sig til, om udvidelsen af Aalborg Lufthavn kan pavirke vaesentlige
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levesteder for de arter, der er omfattet af direktivets bilag IV. Direktivets arti-
kel 12 betyder, at der er indfart en streng beskyttelsesordning i det naturlige
udbredelsesomrade for de pagaeldende arter. Beskyttelsen betyder bl.a. for-
bud mod drab, forstyrrelse af individer samt beskadigelse eller gdelaeggelse
af arternes yngle- og rasteomrader.

Falgende arter pa habitatdirektivets bilag IV vurderes jeevnfar faglig rapport
fra Danmarks Miljgundersggelser potentielt at kunne forekomme i omradet
og derfor potentielt veere fglsomme overfor pavirkninger af udvidelsen af luft-
havnen:
e Damflagermus
Vandflagermus
Dveergflagermus
Sydflagermus
Odder
Spidssnudet frg
Strandtudse
Markfirben
Marsvin

2.5 Indretning og drift
Beskrivelse af virksomhedens indretning og drift fremgar af miljgteknisk be-
skrivelse, version 02, side 12 - 17.

Aalborg Lufthavn varetager servicering af passagerer og luftfartselskaber.
Aalborg Lufthavns fysiske anleeg fremgar af bilag 3.2, "Situationsplan, aktivi-
teter pa Aalborg Lufthavns arealer”, og aktiviteterne omfatter:

e Servicering af passagerer pa p-pladser, forplads og i terminalbygning
(afseetnings- og afhentningsfaciliteter, parkering, check-in, butikker, tax-
free butiksomrade, sikkerhedskontrol, ventefaciliteter, boarding og baga-
gehandtering).

e Ramphandling pa standpladser (lastning og losning af fly, tankning af fly,
rengaring af flykabiner, sanitet, levering af el og varme samt de-icing).

e Vedligehold af indendgrs og udendgrs arealer pa land-side og stand-
pladser pa air-side (rengaring, fejning, greesslaning mv.)

e Vintertjeneste omfattende snerydning og glatfarebekeempelse pa land-
side og standpladser pa air-side

e Drift og vedligehold af driftsmateriel, herunder mindre vaerkstedsaktivite-

ter i veerkstedsbygning

Opbevaring af karende materiel, rulletrapper mv. i diverse garager

Affaldsoplag pa overdaekket oplagsplads

Tankanlaeg til oplag af benzin- og dieselolie

Tankanlaeg til de-icer

Opsamlingstanke til overfladevand indeholdende brugt de-icer og urea

Lufthavnen beskaeftiger ca. 130 medarbejdere (arsveaerk). Hovedparten af
personalet er beskeeftiget med check-in og sikkerhedskontrol i lufthavnens
terminalbygning. Herudover er der handling-personale, der er beskeeftiget
med losning/lastning af fly samt vedligehold af udendgrsarealer og vintertje-
neste pa land-side og standpladser.
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Flyvestation Aalborg (FSNAAL) star for drift og vedligehold, herunder vinter-
tieneste af fly- og rullefeltet.

Start-/landingsbaneanlaeg er ejet af Flyvestationen. Der er tale om to baner:

Bane 08L-26R, asfalt/betonbane pa 2654 x 45 meter.
Bane 08R-26L, asfaltbane pa 2549 x 22,5 meter.
| praksis benyttes den smalle bane 08R-26L sjeeldent af lufthavnen.

Banebetegnelsen 08 og 26, svarer til de geografiske retninger 80° og 260°.

Driftstider

Aalborg Lufthavn er i princippet i drift 24 timer i dggnet alle 365 dage om
aret. Starter og landinger sker primzert i perioden 06.00 til 24.00. Der vil ca.
1-2 timer for forste afgang og efter sidste landing veere aktivitet med klarga-
ring af fly, in-checkning og ankomst af passagerer, bagagehandtering mv.

Veerkstedsaktiviteter er i drift i perioden 06.00 til 14.30 fra mandag til fredag.

Til og frakarsel for persontransport sker ad Ny Lufthavnsvej til parkeringsare-
alerne. | stgjberegningen er forudsat 10.000 stk. kersler til parkeringspladser
pr. dggn. Varetransport til terminalbygningen sker ligeledes ad Ny Lufthavns-
vej. Varetransport til veerkstedsomradet, standpladser mv. pa air-side sker ad
Ny Lufthavnsvej og Lufthavnsvej til omradet.

Ravarer og hjeelpestoffer

Braendstof og olieprodukter

| forbindelse med lufthavnens aktiviteter anvendes benzin og dieselolie samt
diverse olieprodukter i forbindelse med drift, service og vedligehold af luft-
havnens driftsmateriel. Driftsmateriellet omfatter blandt andet feje- og sne-
rydningsmaskiner, tankbiler til de-icer, diverse biler, traktorer, trucks, push-
backs mv.

Forbrug af breendstof og olieprodukter i ar 2011 samt forventet maksimalt
forbrug i ar 2020:

avarer  [nnea | 110 pEn0te | Arigmeks, | Onbevarigestd
Breendstof, karetgjer

Benzin Liter 12.495 15.000 Godkendt olietank (AAL)
Dieselolie Liter 43.025 75.000 Godkendt olietank (AAL)
Hjeelpestoffer

Olieprodukter | Liter | 400 500 Olieskur (AAL)

Benzin og dieselolie anvendes til eget brug som braendstof til biler mv.

Udvidelsen af lufthavnens aktiviteter forventes ikke at medfare en vaesentlig
gget aktivitet i forbindelse med drift og vedligehold af lufthavnens materiel,
hvorfor der tilsvarende ikke forventes en veesentlig ggning af maengden af
olieprodukter. Udover olieprodukter anvendes en reekke hjeelpestoffer i form
af sprayprodukter, lim, mv. i begreensede maengder.
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De-icer og glatfgrebeksempelsesmidler

| vinterperioden anvendes ved klarggring af flyene i frostvejr afisningsmidler
(de-icer) pa fly pa standpladserne nr. 1-12, urea udbringes pa standpladser-
ne med henblik pa renholdelse for sne og is, mens vejsalt udbringes pa gvri-
ge arealer, hvor der er behov for glatfarebekaempelse.

Der anvendes to typer de-icer, benaevnt type 1 og type 2. Type 1 de-icer (Sa-
fewing® MP | ECO Plus (80)) er en vandig oplgsning af korrosionsinhibitorer
og tensider i propylenglykol. Type 2 de-icer (Safewing® MP Il Flight) er en
polymer-fortykket de-icer baseret pa propylenglykol, tensid, korrosionsinhibi-
tor og vand.

Type Propylenglykol indhold Anvendelse

%
Safewing® MP | 45 De-icer og anti-icer
Safewing® MP I 100 Anti-icer

Ved de-icing af fly sker der en fjernelse af is og sne fgr afgang. Anti-icing er
en behandling af fly, som forhindrer isdannelse af flyets vitale dele. Anti-
icing er en forebyggende handling.

De-icing bestilles af flyselskabet (pilot) inden afgang. Typen af de-icing/anti-
icing er afhaenging af frostgrader, nedbgr, tidsrum, til take-off. De-icing og
anti-icing gennemfgres ud fra retningslinjer fra Association of European Air-
lines (AEA). Guidelines opdateres arligt.

Type 1 de-icer anvendes til at afise flyet med en relativt stor maengde vae-
ske med en temperatur pa 80 °C. Type 2 de-icer (anti-icing) pafgres efter-
folgende i mindre meengde (ca. 1 mm tykkelse), hvis temperaturen er under
-9 °C, eller det vurderes, at der vil vaere mere end 45 minutter til flyets af-
gang. Type 1-de-icer anvendes enten alene eller i kombination med type 2-
de-icer.

De-icer sprajtes pa flyene med handsprgijte fra liftkurv pa lastbil. Forbrug af
type 1 de-icer afhaenger af meengden af is/sne. Type 2 de-icer paferes i ca.
1 mm tykkelse. Maengden reguleres ved dysestarrelsen pa handsprgjten.
Der anvendes 3 forskellige starrelser sprgjtedyser. Maengden af de-icer re-
gistreres via maler pa sprajtepistol, og der udfyldes en de-icing deklaration
for hver de-icing, der foretages.

Urea er en kveelstofforbindelse med den kemiske betegnelse (NH2)2CO (=
urinstof) og er et granulat, der udspredes med saltspreder monteret bag pa
lastbil eller mindre lufthavnskeretgj.

Forbruget af de-icer, urea og vejsalt er steerkt pavirkeligt af vinterens tempe-
ratur- og nedbgrsforhold.

Det arlige forbrug 2008-2011 af urea, type 1 og type 2-de-icer og vejsalt i
Aalborg Lufthavn samt den forventede maksimale meengde i ar 2020:
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Produktgruppe En- 2008 2009 2010 2011 | Forventet Opbevaring
hed arlig
maks.
meengde
2020
De-icer, Type 1
Safewing® MP | | Liter | 25.118 | 69.510 | 200.217 | 58.840 | 250.000 i‘t’gl't‘::s;e
ECO Plus (80)
De-icer, Type 2
Safewing® MP Il | Liter | 2.256 | 10.670 | 43.644 | 19.343 | 50.000 Godkendte
: staltanke
Flight
Urea Ton 14 23 57 20 100 1.000 kg bigbags i
bygning 3.5
Vejsalt Ton | 4 25 45 47 100 Seekke |
bygning 3.5

Forbruget af urea vil stige med etablering af flere standpladser. Forbruget
opgjort i 2011 og tidligere ar har omfattet standpladserne 1-5. Glatfgrebe-
keempelsen vil i morgentimerne omfatte alle standpladserne, men vil i lgbet
af den gvrige del af dagen kun omfatte de centrale standpladser (3-8). Det er
Aalborg Lufthavns vurdering, at forbruget af urea vil stige i st@grrelsesordenen
25 % frem mod 2020.

Forbruget af de-icer, type 1 og type 2, oplyst ovenfor udger det samlede for-
brug. Heraf bliver hovedparten siddende pa flyene, mens en del vil ramme
terreenet. Forbruget at de-icer er afhaengigt af vejrforholdene og af trafik-
maengden i frostvejr.

Energi- og vandforbrug
Lufthavnens bygninger opvarmes ved hjeelp af fiernvarme.

Forbrugstal for varme, el og vand for 2009, 2010 og 2011:

Arstal Vand El Varme
m® Kwh m®
2009 6.899 1.784.737 51.087
2010 10.757 1.967.775 56.773
2011 7.702 2.023.553 50.752

| lagerhallen sydgst for Shell tankomradet ("Aviatec bygning”) forefindes et
kalorifere anleeg med et Dantherm oliefyr, type KAL/KA fra 1986 med en
maksimal varmeydelse pa 46 kW. Anleegget er ikke i drift pt.

| forbindelse med stigning i passagerantal og udvidelse af Aalborg Lufthavn,
kan der forventes en stigning i forbrug. Det vil ikke ngdvendigvis veere en op-
skalering i forhold til f.eks. passagerantal.

Der vil ligeledes ske energioptimeringer, som fremadrettet vil nedbringe el-
og varmeforbrug. Varmeforbrug er ligeledes afheaengig af vejrforholdene, her-
under antallet af graddage.

| forbindelse med klargaring af fly benyttes Ground Power Units (GPU) til el-
forsyning. Lufthavnen har i alt 17 GPU’er, hvoraf 2 er dieseldrevne. Lufthav-
nen er pt. i gang med at etablere eldrevne GPU’er pa standpladserne. De
dieseldrevne skal fremover kun fungere som reserve.
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Flytrafik
Aalborg Lufthavn har i de senere ar oplevet en stigning i passagerantal og

flyafgange, og der forventes fortsat stigning.

Udviklingen af civil flytrafik i de seneste 10 ar er vist i falgende figur:

Flytrafikudviklingen
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Aalborg Lufthavn forventer, at der i 2020 vil veere 35.142 operationer arligt og
ca. 2.1 mio. passagerer.

Passagerprognosen er baseret pa, at passagerantallet pa indenrigsruter
fastholdes pa samme niveau som i 2011. Passagertallet pa udenrigsruter
forventes at stige med 15 % arligt frem til 2020, mens passagertallet pa char-
terruter forventes at stige med 10 % arligt frem til 2020.

Pa baggrund af passagerprognosen forventes antallet af operationer at stige
med ca. 39 % frem til &r 2020.

Udviklingen i fordelingen pa trafikkategorier de seneste 10 ar ser saledes ud:

Udvikling fordelt pa trafikkategorier
2002-2010

M Prognose i gl. godk. { 2002)

W 2007

2008

W 2009
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| forbindelse med beregning af stgjbelastningen fra lufthavnens flystgj, er der
regnet pa 3 scenarier:

Scenarie A: Trafikken i ar 2011, baseret pa oplysninger om den faktiske trafik
Scenarie B: Trafikken i ar 2020, baseret pa scenarie A, fremskrevet med 2 %
pr. ar.

Scenarie C: Trafikken i &r 2020, baseret pa scenarie A, fremskrevet med luft-
havnens egen prognose for udviklingen i trafikken indenfor de enkelte trafik-
kategorier.

Fordelingen af trafikkategorierne i 2011 (scenarie A) og prognose, jf. scena-
rie B og C for 2020 fremgar af det falgende. Opdelingen i trafikkategorier er
forskellig fra de tidligere opggrelser.

Udvikling fordelt pa trafikkategorier
2011-2020
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Eksterne aktgrer pa lufthavnen

Aalborg Lufthavn er beliggende i et omrade med lufthavnsaktiviteter, herun-
der Flyvestation Aalborg (FSNAAL) og en reekke andre private firmaer med
servicefunktioner i relation til lufthavnsaktiviteter.

Nogle af disse private firmaer er lejet ind pa Aalborg Lufthavns omrade, men
star selv for etablering, drift og vedligeholdelse af deres aktiviteter og anleeg.

Aalborg Lufthavns fysiske anleeg og de tilknyttede aktiviteter udfart af Aal-
borg Lufthavn og andre aktarer p.t. p& henholdsvis land-side og air-side
fremgar af fglgende figur:
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Aalborg Lufthavn n Andre aktgrer
P-p ladser gl ‘i'_‘\'\_ lads
. Eurocar: klarggring af lejebiler
> Afsetnlr»g OK Benzin: Benzin og dieseloliesalg
Afhentning .
. Offentlig transport
Parkering

Taxiselskaber

Check-in
Ventefaciliteter
Sikkerhedskontrol
Bagagehandtering
Cargo
Ankomst

Ventefaciliteter
Taxfree

Standpladser

Euracar, Herz, AVIS og SIXT: Biludlejning
Rejsebureauer

Service Select Partner, S5P: Restaurant og

catering

Restaurant: 55P

Shell: Oplag og levering af flybraendstof
North Flying: Flyservice, cargo og taxi
Flyselskaber: Passagertransport m.m.

Hangarlejere: Transport/faldskermsudspring

Gate Gourmet: Catering

FSNAAL: Drift og vedligehold af fly- og
rullefelt

Naviair: Flyveledelse

Land-side
Air-side

Administration
Trafikkontor
Driftog vedligehold

Veerksteds- og
oplagsfaciliteter

Ramphandling
(Renggring af flykabiner, de-icing,
Reparation og service af sanitet, el, varme}
materiel og kdretgjer
Oplag af materiel og kdretgjer
Affaldsoplag
Tankanl=g

Fly- og rullefelt

Drift og vedlige hold af banelys

Land-side = omradet gst for terminalbygning hvor passagerer ankommer, parkerer mv. samt
passageraktiviteter i terminalbygning far sikkerhedskontrol og i forbindelse med ankomst.

Air-side = omradet sydvest for terminalbygningen hvor flyene parkerer og taxier til/fra Aalborg
Lufthavn, veerksteder m.v. samt passageraktiviteter i terminalbygning efter sikkerhedskontrol.

Aalborg Lufthavn har pa en raekke omrader et samarbejde med FSNAAL og
kaber en reekke driftsydelser hos FSNAAL. Fglgende ydelser kgbes p.t. hos
FSNAAL:

- Brug af start- og landingsanleeg samt driften af disse i forbindelse
med grgnne arealer, afledning af overfladevand, vintervedligeholdelse
mv.

- Flyveledelse (kontroltarn)

- Brand og Redning (BOR)

- Vandforsyning (inkl. kloak)

Disse funktioner indgar ikke i den miljgtekniske beskrivelse for Aalborg Luft-
havn. Flyveledelse varetages af firmaet Naviair, som blandt andet overvager
og registrerer henholdsvis civile og militeere flyvninger. Forudseetninger for
gennemfarte flystgjberegninger indgar i kontroltarnets instruktioner, ligesom
kontroltarnet har en rolle vedrarende registrering af starter og landinger. In-
struktioner for kontroltarnet er fastlagt i Aeronautical Information Publications,
AIP, for Danmark. Kontroltarnet vil saledes have en central rolle i forbindelse
med at dokumentere og efterleve vilkar vedrarende flystgj.
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Yderligere en raekke virksomheder har lejet sig ind hos Aalborg Lufthavn. Det
drejer sig pt. om bl.a. North Flying, Shell fueloplag og -udlevering, OK benzin,
forskellige biludlejningsfirmaer og hangarejere.

Al handtering af flybraendstof varetages af Shell, som er lejet ind pd omradet.
Shell har her et tankanlaeg til flybreendstof — 2 x 100 m3 tanke og 2 x 15 m3
tanke og tilhgrende tankplads.

North Flyings aktiviteter, som vedrgrer flystgj er medtaget i Lufthavnens
prognose for antal operationer og indgar saledes i stajberegningerne.

| terminalbygningen har en raekke firmaer lejet sig ind, bl.a. restaurant- og ca-
teringfirmaet, Service Select Partner, SSP, og flyselskabet SAS. SSP og
SAS afregner forbrug af el direkte med forsyningsselskaberne og SSP bort-
skaffer selv affald fra restaurant og cateringaktiviteter. @vrige forbrug og af-
faldsbortskaffelse indgar under Aalborg Lufthavns opggrelser.

Drift og vedligehold af grenne arealer er pt. udliciteret til firmaet NYGAARD,
herunder fejning af befeestede arealer foran terminalbygning og ukrudtsbe-
keempelse. Fglgende ukrudtsmidler og —maengder benyttes:

Produkt Maengde (liter/ar)
Pistol 10
Round up / Glyfonova 5
Metaxon 2,5

Der er ikke oplag af ukrudtsmidler pa Aalborg Lufthavns arealer.

Virksomheden har oprettet en oversigt over eksterne aktgrer pa Aalborg
Lufthavn, jf. bilag 3.10. Eksterne aktgrer er ligeledes indtegnet pa bilag 3.2.

2.6 Forureningsforhold
Oplysninger om forureningsforhold fremgar af miljgteknisk beskrivelse, versi-
on 02 side 20 — 34.

Bedste tilgeengelige teknik
Oplysninger om valg af teknik fremgar af miljgteknisk beskrivelse, version 02
side 18 — 19. Heraf fremgar falgende:

Jeevnfar Orientering nr. 2/2006 fra Miljgstyrelsen om referencer til BAT- vur-
deringer (bedst tilgeengelig teknik) er der alene angivet retningslinjer vedrg-
rende stgj for listepunkt H101 Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser. De
gennemfgrte stgjberegninger og vurderinger er gennemfgrt iht. disse ret-
ningslinjer; vejledning nr. 4/1996 fra Miljgstyrelsen med senere tillaeg.

| vurderingen af bedst tilgaengelig teknik nedenfor tages udgangspunkt i god-
kendelsesbekendtgarelsens § 13 stk. 3. Nedenfor er naevnt en reekke af de
veesentligste energi- og miljgforbedringstiltag, som er iveerksat inden for de
seneste par ar.

Energi- og ravareforbrug
| forbindelse med lufthavnsaktiviteter er stgj og luftemission veesentlige mil-
jepavirkninger. Den stigende flytrafik forventes ikke proportionalt at @ge mil-
jgbelastningen, idet flyselskaberne i stigende grad udskifter gamle maskiner
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med maskiner, der bruger mindre energi og er mindre stgjbelastende. Endvi-
dere arbejder eksempelvis SAS med reduktion af CO, og stgjbelastning i for-
bindelse med deres flyvninger ved bl.a. optimeret planlsegning og "gr@nne”
indflyvninger (sparer ca. 350 kg CO; per landing). SAS er certificeret iht. ISO
14001 og EMAS og har som mal at reducere savel CO, som stgjbelastningen
i forbindelse med flyvningerne.

Valg af teknologi mv. i forbindelse med flyselskaberne er udenfor Aalborg
Lufthavns indflydelse, men der er vaesentlige gkonomiske incitamenter for
flyselskaberne vedrgrende optimering af energiforbrug, sa der fra deres side
til stadighed vil veere fokus pa dette.

Ressourceforbrug som Aalborg Lufthavn har direkte indflydelse pa er primaert
energiforbrug. Energi Nord har gennemfgrt en energigennemgang af Luft-
havnens aktiviteter og peget pa en raekke energibesparelser. Pa baggrund af
energigennemgangen er der i august 2012 sket en udskiftning af banelys til
LED lyskilder i stedet for halogenkilder, hvor der forventes en energibespa-
relse pa 190.000 KWh pr. ar. Ligeledes har LED kilder en meget laengere le-
vetid, som sparer ressourcer. En raekke gvrige besparelsesforslag vil blive
gennemfart efterhdnden, som der skal gennemfares vedligeholdelse, lige-
som forslag vil blive indarbejdet i forbindelse med nyetableringer.

Substitution af skadelige stoffer

AAL har undersggt muligheden for at anvende glatfarebekaempelsesmidlet
AVIFORM frem for urea med henblik at nedbringe udledningen af kveaelstof-
holdigt overfladevand. Der anvendes urea frem for AVIFORM langs terminal-
bygningen (air-side) og pa standpladser, idet urea er mindre syreholdigt og
dermed mere skansom overfor savel de elektriske kabler, el-brande som @v-
rigt udstyr der anvendes til handling af flyselskaberne pa standpladserne.
Overfladevand indeholdende urea opsamles i opsamlingstanke. Det opsam-
lede overfladevand benyttes til udspredning pa landbrugsjord og har séledes
en ggdningsveerdi.

Der anvendes ikke andre kemiske stoffer, hvor der er behov for vurdering af
mulighed for substitution pa nuveerende tidspunkt.

Optimering af produktionsprocesser

Aktiviteterne i forbindelse med veerkstedsfaciliteterne er meget begraensede.
Der foregar lgbende vedligehold og service af ventilationsanleeg. Det vurde-
res, at med den nuveaerende begraensede drift vil den miljgmaessige gevinst
ved indfgrsel af ny teknologi i relation til veerkstedsaktiviteterne naeppe veere
proportional med de ngdvendige gkonomiske investeringer. Virksomheden er
i forbindelse med aendringer eller udvidelser opmaerksom pa at vurdere mu-
ligheden for at anvende renere teknologi.

| forbindelse med etablering af fremtidige parkeringspladser vil der blive an-
vendt LAR teknologier (LAR: Lokal Afledning af Regnvand) f.eks. ved hel el-
ler delvis nedsivning gennem faskine. Det forventes desuden, at disse area-
ler vil udnyttes mindre intensivt til parkering end de eksisterende arealer.

| forhold til minimering af stgjbelastning fra beflyvning af Lufthavnen undgas
sa vidt muligt adgang for gamle gsteuropeeiske fragtfly. Ligeledes er der ved
tilretteleeggelse af flyveveje taget hensyn til at minimere stgjbelastningen pa
Aalborg by, idet flyveveje sa vidt muligt gar uden om Aalborg by.
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Aalborg Lufthavn har endvidere gennemfart fglgende:

o Der sker lgbende udskiftning af dieseldrevet materiel til eldrevet ma-
teriel (pt. etableres eldrevne GPU’er pa standpladser til erstatning af
dieseldrevne)

o Etablering af el-standere til opladning af el-biler

o Etablering af push-back af fly fra alle standpladser

e Nyt P-henvisningssystem sparer bilister for ungdig kersel rundt pa P-
pladsen

e Bagagesortering via RFID forventes at halvere udkgrsel med rush-
bagage (= bagage, der er bortkommet fra passagerer)

Affaldsfrembringelse

Aalborg Lufthavn handterer affald, som er frembragt af flyselskaberne, og
sortering sker saledes i et samarbejde med flyselskaberne. Der er primaert
tale om almindelige affaldsfraktioner som dagrenovation, papir, pap. Det vur-
deres, at Aalborg Lufthavns handtering af affald svarer til bedst tilgeengelige
teknologier, og at der, i det omfang det er muligt, sker genanvendelse af af-
faldet.

Renseteknologier

Den vaesentligste forurening er i forbindelse med brugen af de-icer. Her sker
der en opsamling af de-icer, og den opsamlede de-icer genbruges som gad-
ning pa grenne arealer.

Her ud over vurderer lufthavnen ikke, at der forekommer forurening, som
kraever renseteknologier.

Forebyqggelse af uheld og begraensning af konsekvenser af uheld

Aalborg Lufthavn har overvagning i forbindelse med opbevaring af de-icer og
breendstof saledes, at der er mulighed for at gribe ind og begreense evt.
uheld. Ligeledes har Aalborg Lufthavn via samarbejde med Flyvestationens
Brand og Redning mulighed for hurtig indgriben og begraensning af evt.
uheld.

Saniteert spildevand og processpildevand

Pt. afledes saniteert spildevand og processpildevand fra Lufthavnen via For-
svarets kloaksystem til Forsvarets renseanlaeg. Renseanlaegget er et meka-
nisk-biologisk renseanlaeg, opbygget af tillabspumpestation, emscherbrgnd,
skeervefilter og efterklaringstank.

Processpildevand fra Aalborg Lufthavn omfatter bl.a. forurenet overfladevand
fra tankplads for karetgjer og begreensede maengde spildevand i forbindelse
med veerkstedsaktiviteter. Spildevandet passerer olieudskiller inden udled-
ning til Limfjorden via Forsvarets renseanleeg.

Overfladevand
Dele af overfladevandssystemet pa air-side er etableret af Flyvestation Aal-
borg, mens Aalborg Lufthavn har etableret dele af overfladevandssystemet i
forbindelse med etablering af parkeringspladser pa land-side, og standplad-
ser pa air-side.

Overfladevand fra Aalborg Lufthavn omfatter overfladevand fra befaestede
arealer pa virksomheden, herunder bl.a. overfladevand fra P-pladser, fra
standpladser (nar der ikke foretages de-icing) og fra tagflader.
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Overfladevandet afledes til Limfjorden. Overfladevandet renses ved passage
af sandfang i vejbrgndene. Der sker ikke pt. yderligere rensning af overflade-
vandet.

Der eksisterer befeestede arealer, hvor der foregar aktiviteter, der kan medfga-
re belastet overfladevand. Det vedrgrer primaert arealer, som Aalborg Luft-
havn har udlejet. Overfladevandet herfra ledes til Limfjorden via olie-
/benzinudskillere.

Beskyttelse af jord og grundvand

Olietanke

Aalborg Lufthavn har to nedgravede olietanke til benzin og dieselolie til luft-
havnens karetgjer samt en overjordisk fyringsolietank pa 1200 liter, der pt.
ikke er i brug. Tankene er omfattet af olietankbekendtggrelsen.

Olietanke
Betegnelse Dieselolietank Benzintank Fyringsolietank
Tank nr. 405350, Tank nr. 1681,
G-nr. 01 001 G-nr. 12 003
Anvendelse Dieselolie til lufthav- | Benzin til lufthavnens kg- | Olie til opvarmning af hal
nens karetagjer retgjer via kalorifere
Placering v/bygning Nedgravet - Ved kold | Nedgravet - Ved kold ga- Udendgrs - Ved byg-
garage rage ning/lagerhal sydgst for
Shell tankomrade ("Avia-
tec bygning”)
Volumen 20 m® 10 m® 1,2m’
Arstal 1988 1992 1986

Benzin- og dieselolietankene med et volumen p& hhv. 10 m® og 20 m® samt
de tilhgrende rarfaringer er teethedsprgvet og inspiceret d. 14. juni 2011 af
A.A. Service & Transport Danmark A/S, og er fundet teette og i god vedlige-
holdelsesmeaessig stand.

Lufthavnen ejer selv tankene med benzin og dieselolie. Mandskabet pa
veerkstedet pejler manuelt tankene en gang ugentligt. En gang manedligt ud-
farer trafikkontoret beholdningsregnskab i henhold til olietankbekendtgarel-
sens § 36 og bilag 10 ud fra henholdsvis de ugentlige pejlinger og registre-
ringen af pafyldte og aftappede maenger.

Fyringsolietanken, som ogsa ejes af Lufthavnen, er placeret sydgst for Shell
tankomrade pé et befeestet areal op ad bygningen. Tanken er ikke i brug pt.

Shell’'s tankanleeg til flybreendstof bestar af falgende tanke:
2 stk. 100 m3 tanke for flybraendstof
2 stk. 15 m3 tanke for flybraendstof (AV-gas)

Tankene, som ejes af Shell, er placeret inde i en "overdaekket” tankgrav ved
forpladsen. Alle 4 flybreendstoftanke er senest inspiceret den 13. november
2007. De skal inspiceres hvert 10. ar.

Aalborg Lufthavn forestar pejling og beholdningsregnskab for flybraendstof-
tankene pa vegne af Shell.
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Tankpladser for kgrende materiel

Tankning af benzin- og dieselolie foregar pa en plads med SF-belaegning.
Afvanding af pladsen sker til spildevandssystemet via olieudskiller. Tank-
standere er placeret pa en betonforhgjning.

Tankpladser for fly

Al handtering af flybraendstof varetages af Shell. Tankning af fly med Jet Al
sker udelukkende pa standpladser. Shell tankbil karer til standpladserne,
hvor flyene holder parkeret. Tankning sker ved tryk og altid under overvag-
ning. Alle tankninger registreres med tidspunkt for start/slut, temperatur, diffe-
renstryk, maengde mv. Shell har endvidere et tankanleeg med AV-gas place-
ret pa Shell tankomradet. Dette anvendes til mindre fly, og her sker tankning
manuelt med handpistol. Maengde registreres via tanktaeller. Al aktivitet vedr.
handtering af braendstof til fly sker iht. Shell's procedurer og instruktioner.

De-icertanke
Der forefindes tre de-icertanke til opbevaring af de-icervaeske til fly.

De-icertanke

Betegnelse RVXU GPSU Opvarmningstank
Anvendelse De-icertank De-icertank Heater til de-
(type 1 og 2) (type 1) icertankvogn

Placering v/bygning | Oplagsplads vest | Oplagsplads vest Kold garage
for flybraendstofan- | for flybraendstofan-

leeg leeg
Volumen 24 m® 24 m® 4m°
3 kamre (6, 12, 6) 1 kammer
Arstal 2009 2009 Ukendt

Brug og drift af de-icertankene er omfattet af "TRecommendation for De-
icing/Anti-lcing of Aircraft on the ground” udarbejdet af Association of Euro-
pean Aircraft, AEA. Proceduren indebaerer blandt andet visuel, indvendig in-
spektion i forbindelse med hver péafyldning af tankene samt krav om at pa-
fyldningen af de to 24 m® tanke foregdr under overvagning af to personer.
Pafyldning af tankene foregar under tryk, og uteetheder vil derfor blive obser-
veret i forbindelse med péafyldning.

Der er etableret niveaualarm i de to 24 m® tanke, som sender en sms-besked
til de-icer leverandgren, nar der er 15 % indhold tilbage i tankene. De-icer-
tankene er opstillet pa plads med SF-sten vest for Shell’s flybreendstofanlzeg.
Der er ikke aflgb pa pladsen. Tankene er placeret i en stdlramme, og der er
etableret trafikvaern i beton omkring tankene.

Forud for brug af de-icer pafyldes de-icerveeske i lufthavnens to de-icer-
tankbiler. Den ene tankbil er el-opvarmet, med en kapacitet pa 3000 liter type
1 og 500 liter type 2 de-icer. Det tager ca. 4 timer at opvarme type 1 de-icer
til 80 °C. Den anden tankbil har oliefyr til opvarmning af de-icer type 1. Her
opvarmes de-icer efterhanden, som det bruges. Denne bil har kapacitet til
4.600 liter type 1 og 1.000 liter type 2 de-icer.

Opvarmningstanken pa 4.000 liter anvendes til opvarmning af de-icer, far det
pafyldes den ene tankbil, da denne ikke har indbygget heater. Opvarmnings-
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tanken benyttes kun i spidsbelastningssituationer (ekstreme vejrsituationer),
hvor el-opvarmning ikke kan fglge med.

De-icer-tankbilerne og opvarmningstanken er ligeledes omfattet af visuel in-
spektion forud for hver opfyldning, ligesom pafyldningen foregar under tryk.
Aalborg Lufthavn farer driftsjournal for den visuelle inspektion. De-icer-
tankbiler samt opvarmningstank er placeret i kold garage, hvor der er SF-
stens belaegning og aflgb tilkoblet sandfang og olieudskiller.

Eventuelt spild i kold garage eller udendgrs vil blive opsamlet med opsug-
ningsmateriale og evt. aflgb udenfor standpladserne vil blive afbleendet. Ved
stgrre uheld vil BOR (= Brand og Redning — Flyvestation Aalborg) blive til-
kaldt.

Opsamlingstanke

Der er etableret to gyllebeholdere til opsamling af overfladevand indeholden-
de de-icer og urea, begge pa 1.000 m°. Den sydligste beliggende beholder er
etableret i 2000, og den nordligste beliggende er etableret i 2011.

Beholderne er udfgrt som traditionelle gyllebeholdere. Veeggene er udfart i
efterspaendte betonelementer, der er opstillet pa en in situ stabt jernarmeret
betonbundplade. Beholderne er indbyrdes forbundet med et aflgbsrar teet
ved bunden (nedgravet), saledes at veeskestanden altid er ens i de to behol-
dere. Ragrfgringen mellem tankene er g315PVC-rar, der er tilsluttet de to tan-
ke ved anvendelse af Link Seal teetningselementer. Indpumpning sker fra
pumpestation ved standpladserne. Tamning sker med gyllevogn, der farer
sugeslange over tankkanten. Der er saledes ikke et veldefineret tappested.
Terreenet omkring tankene er grees.

Gyllebeholderne inspiceres hvert 10. ar. Gyllebeholderen fra ar 2000 gen-
nemgik i ar 2011 et 10 ars eftersyn af Spaencom, hvor tanken blev fundet teet
og i god vedligeholdelsesmaessig stand. Opsamlingstankene overvages ved
regelmaessig inspektion af lufthavnens mandskab. Overvagning af tankene
intensiveres i tilfeelde af hgj veeskestand i beholderne sidst pa vinteren.

Tankene er sikret mod overfyldning med en high level alarm, der udlgser et
rotorlys pa tanktop ved hgj veeskestand.

Aalborg Lufthavn afseetter det opsamlede overfladevand i foraret til land-
brugsejendom med henblik pa udspredning pa landbrugsjord. Der udtages
forinden en prave af tankindholdet, som analyseres pa godkendt laboratori-
um. Analyseresultatet fremsendes til Aalborg Kommune med henblik pa at
sikre, at greenseveerdierne i slambekendtggarelsen er overholdt. Der er ikke
hidtil fundet overskridelse af slambekendtggrelsens greenseveerdier. Ud-
bringningen pa landbrugsjord sker i henhold til bekendtgarelse om husdyr-
brug og dyrehold, hvilket bl.a. indebaerer at udbringning ikke kan ske tidligere
end 1. februar.
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Opsamlingstanke
Betegnelse Gammel Ny

Anvendelse Opsamling af decicer og urea | Opsamling af decicer og urea

Placering v/bygning | Nordgst for terminalbygning | Nordgst for terminalbygning

Volumen 1.000 m° 1.000 m°
Arstal 2000 2012

Der foreligger en tilladelse til Aalborg Lufthavn af den 25. marts 2009 til ud-
bringning af 1000 m3 arligt pa landbrugsjord. Lufthavnen vil ansgge om ud-
bringning af de ekstra 1.000 m3 p& landbrugsjord.

Standpladser
Der er i dag 8 standpladser (nr. 1-8). Heraf er tre (nr. 6, 7 og 8) etableret i

2012. Standpladserne er placeret i forleengelse af de eksisterende stand-
pladser foran terminalbygningen. Standplads nr. 6, 7 og 8 har et samlet areal
pa ca. 14.800 m?. De planlagte standpladser 9-12 placeres i forleengelse af
de eksisterende standpladser. Fuldt udbygget er det samlede standpladsare-
al ca. 33.000 m?.

Standpladserne er udfart i en belsegning af beton. Mellem standpladserne og
terminalbygningen er der et omrade benaevnt "skuldrene”, som er befaestet
med asfalt. Mellem standpladserne og rullebanen er der et omrade befeestet
med asfalt, som er trafikareal for flyene.

Standpladserne 1 og 2 er koblet pa overfladevandssystem, der afleder direk-
te til Limfjorden. Der anvendes kun de-icer pa standplads 1 og 2 i forbindelse
med morgenfly.

| forbindelse med etablering af standplads 6-8 er der etableret et nyt pumpe-
og vandafledningssystem til opsamling af de-icer og urea. Afledningssyste-
met er indrettet, sa der opsamles overfladevand fra de nyetablerede stand-
pladser nr. 6, 7 og 8, og systemet opsamler tillige aflgb fra de eksisterende
standpladser nr. 3-5. Det samlede opsamlingsareal pa standplads nr. 3-8 ud-
ger pa nuveerende tidspunkt ca. 19.800 m?. | forbindelse med den fremtidige
udvidelse af standpladserne 9-12 vil pumpe, vandafledningssystem og op-
samlingstanke til de-icer og urea blive vurderet og eventuelt udbygget.

Overfladevand fra standpladser, hvor de-icing foregar, opsamles i en ledning,
der fares til pumpestation og til opsamlingstank. Afstrammende vand fra na-
boarealer, hvor der ikke foregar de-icing, fere til ledning med aflgb til fjorden.
Afstramningen reguleres ved veldefinerede faldforhold i belsegningen. | de
nye standpladser er der indlagt en hgjderyg med 12,5 promille fald.

Afledningssystemet er forsynet med olieudskiller og pumpe til automatisk
pumpning af overfladevand til opsamlingstank, nar der anvendes de-icer pa
standpladserne. Der er i forbindelse med etablering af standplads 6, 7 og 8
etableret yderligere en tank til opbevaring af de-icer, sa der opsamles til to
tanke & 1.000 m®.
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Afvandingssystemet med olieudskiller, pumpe, og opsamlingstanke fremgar
af bilag 3.11 og er opbygget, sa overfladevand farst ledes til olieudskiller og
dernaest ledes til en pumpestation, som fungerer saledes, at overfladevand

pumpes til opsamlingstanke ved temperaturer under 1-2°C, mens det pum-

pes til Limfjorden ved temperaturer over 1-2°C.

Pumpestationen bestar af en opsamlingsbrgnd med to pumper. Pumperne
starter ved et fastlagt vandstandsniveau og pumper overfladevandet gennem
en temperaturstyret ventil. Ventilen vil lede vandet til Limfjorden, nar tempe-
raturen er over 1-2°C og til opsamlingstanke ved temperaturer under 1-2°C,
dvs. nar der anvendes de-icer.

I den miljgtekniske beskrivelse er der foretaget fglgende vurdering af de
nedbgrsmaengder, der forekommer péa standpladserne til opsamling i opsam-
lingstankene med henblik pa vurdering af opsamlingskapaciteten.

Nedbgrsmaengden pr. kalendermaned er ifglge DMI's normaler for Nordjyl-
land (1961-1990):

November: 75 mm (middeltemperatur for maneden 4,3 °C)
December: 62 mm (middeltemperatur for maneden 1,3 °C)
Januar: 54 mm (middeltemperatur for maneden -0,4 °C)

| perioder med nedbgr er der typisk tavejr. En typisk situation, hvor der de-
ices, er efter en nat med snefald/frost. Her er flyene parkeret pa standplad-
serne. Flyene de-ices. Den varme de-icer vaeske vil smelte sne, som lgber i
overfladevandssystemet til opsamlingstank. Nar flyene er taxiet ud, vil sne
blive fjernet fra standpladserne, inden der glatferebeksempes. Den forvente-
de maengde nedbgr og de-icer er beregnet i det fglgende:

| november er der fa dage under 1-2 °C. Det forventes, at 10 % af nedbgren
ledes til opsamlingstankene, svarende til ca. 8 mm, og saledes en nedbgars-
maeengde pa ca. 160 m3® med et opsamlingsareal pa 19.800 m2.

Den samlede middelnedbgrsmaengde for december og januar udger 116
mm. Det forventes, at ca. 25 % af middelnedbgren, svarende til 29 mm falder
ved temperaturer under 2 °C og bliver opsamlet. Dette giver en maengde pa
575 m?3 ved et opsamlingsareal pa 19.800 m2.

Endvidere er der en mindre maengde de-icer, som opsamles. Idet starstede-
len af den brugte de-icer bliver siddende pa flyene, anslas den opsamlede
maengde maksimalt at udgare 30 % af den forbrugte maengde, svarende til
ca. 75 m3iforhold til forbruget i 2011.

Ud fra ovenstaende vurderinger og beregninger er den samlede maengde
nedbgr og de-icer pa knap 1000 m3 arligt. Lufthavnen vurderer saledes, at
der er tilstreekkelig kapacitet (2000 m3) i de to opsamlingstanke til opsamling
af overfladevand + de-icer fra standpladserne 3-8. Lufthavnen vurderer lige-
ledes, at der er tilstraekkelig kapacitet i tilfeelde af en vinter med ekstreme
vejrforhold. Ved udbygning af standpladserne vil kapaciteten blive vurderet
og eventuelt udbygget.

Luftforurening
Luftforureningskilderne er beskrevet i miljgteknisk beskrivelse side 20-22.
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Emissioner, som fglge af energiforbrug, kan relateres til en lang reekke pa-
rametre, hvoraf de primaere i forbindelse med Aalborg Lufthavn er vurderet at
vaere NO,, CO,, SO, og partikler (PM, 0g PM; ).

Emissioner fra flytrafikken

Flyene skubbes ud pa rullefeltet ved hjeelp af push-back, for at undga emis-
sion af udstgdningsgasser umiddelbart op ad terminalbygningen. Hermed re-
duceres udledningen af ultrafine partikler.

| forbindelse med start af flymotorer og flyenes karsel til flyfeltet (start og lan-
dingsbane) vil der ske en emission af udstgdningsgasser. De senere ar er
der sket en optimering og forbedring af flymotorernes forbreending og dermed
en minimering af udstgdningsgasser. Der vil fra flyselskabernes side fortsat
veere fokus pa optimering af braendstofforbrug og minimering af emissioner
fra flyene. Dette arbejde ligger uden for Aalborg Lufthavns indflydelse.

Udledning af CO, og NOy fra Aalborg Lufthavn stammer primeert fra flytrafik.

| forbindelse med VVM-redeggarelsen er emissionen fra flytrafikken vurderet.
Beregningerne tager ikke hgjde for eventuelle optimeringer af flymotorernes
braendstofforbrug indtil 2020 og vurderes saledes at vaere "worst case”.

Heraf fremgar det, at emissionen af bade CO, og NO, fra flytrafikken vil blive
fordoblet i forhold til 2011-tal ved de planlagte udvidelser i 2020. Det skyldes
— ud over en stigning i antallet af flyoperationer — at der anvendes starre fly,
idet stigningen i antallet af flyvninger primaert sker for charter- og udenrigs-

flyvning.

Der er beregnet arsmiddelveerdier af NO, i omradet omkring lufthavnen.
Uden for lufthavnens omrade ligger veerdierne under baggrundsniveauet (3-7
ng/m3). Teet pa landingsbaner og rullebaner ligger niveauet for NO, pé ni-
veau med maleresultaterne for Aalborg by. Koncentrationen ligger under
greenseveerdierne.

Udledningen af SO, og partikler (PM,o 0og PM;s) ligger langt under greense-
veerdierne.

Emissioner fra kgrende materiel
Der vil forekomme diffuse emissioner i form af udst@dningsgasser fra drifts-
materiel (traktor, airstarter, push-back, fejemaskiner m. fl.).

Emissioner ved pafyldning af breendstof

| forbindelse med pafyldning af breendstof pa benzin- og dieselolietankene vil
der forekomme diffus forurening, idet der sker en fortreengning af luft maettet

med benzin- og dieseloliedampe. | miljgteknisk beskrivelse er det vurderet, at
denne forurening ikke giver et vaesentligt forureningsbidrag.

Emissioner fra veerksted mv.

Der er etableret udsugningsanleeg og ventilationsanleeg i forbindelse med
veerkstedsaktiviteter. Ligeledes er der etableret rumudsugning fra terminal-
bygningen.

| forbindelse med vaerkstedsaktiviteterne er der en reekke afkast, hvorfra der
emitteres svejsergg, udstgdningsgasser m.m. De fremgar af falgende ske-

ma.
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Bygning Afkast | Proces Stoffer i af- Hgjde Driftstid | Luft- Filter- Fre-
nr. kastluft m.o. meengde |type kvens
Tag [m3(n,f)/h] filter-
skift
w | Autoveerk- L1 Reparati- Udstgdnings- 0,5 | Test af - -
&<) sted on/vedligehold gas motor
w - flere
[N gange
dagligt
w | Autoveerk- L2 Rensebar- vask 0,5 | dagligt - -
< | sted af diverse motor-
(9] .
dele - maxi 3
w | Autoveerk- L3 Udsug fra dreje- | Olietager 0,51 g ugent- 2400 | Geovent | Efter
< | sted *) baenk ligt Oliefilter | behov
8 **)
[N 3 punktudsug Svejsergg Gennem- ingen fil- | -
svejsning/slibning snitligt 1 ter
1 svejseveerk times drift
w | Smede- 1 svejseveerk Svejsergg ugentligt ingen fil- | -
S veerksted ter
w!® Plasmaskeering Metalrag ingen fil- | -
[ ter
Bandsliber Slibestav Grov- Efter
udskiller | behov
**)
w | Autoveerk- L4 Rumudsug 0,5 | Dagligt - 2250 -
5 sted 06.00 -
w 14.30
[N
w | Garage L5-1 | Rumudsug (ved- 0,5| Dagligt -
< ligehold
@
w og rep. af mate-
&) riel)
L5-2 | Udsug fra ud- 05/ 05h -
stgdning Dagligt
Lagerhal, L-6 | Kalorifere til op- | NOx, CO 2,0 3050
"Aviatec varmning af hal.
bygning” Fyringsolie.

*Der er spjeeld pa punktudsug som er lukket nar punktudsuget ikke benyttes.
**Aktivitetsniveauet er sa lavt, at der ikke har vaeret behov for tamning af oliefilter el-
ler grovudskiller.

Afkast L3 er et samlet afkast fra svejsning, drejebaenk, plasmaskaering og
slibemaskine. Der svejses overvejende i sort jern, og kun lidt i rustfrit stal.
Der svejses ca. 1 time pr. uge. Dette niveau forventes usendret frem mod
2020.

Der er etableret cyklon-grovudskiller fra slibeaktiviteterne. Slibeaktiviteter er
ligeledes af yderst begreenset omfang maksimum en time pr. uge. Der har ik-
ke veeret behov for tamning af grovudskiller endnu.

Fra drejebaenk er etableret et Geovent olietage filter. Aktiviteterne er meget
begraensede, og der er ikke opsamlet olie i filtret.

Der er truffet aftale med eksternt firma om arligt eftersyn og kontrol af ventila-
tionsanlaeggene.

Indretning af afkast falger ikke retningslinjer for afkasthgjder i Autoveerk-
stedsbekendtggrelsen. Der anmodes i miljgteknisk beskrivelse om, at der
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ved vilkarsfastseettelse tages hensyn til, at aktivitetsniveauet er steerkt be-
greenset.

I miljgteknisk beskrivelse er det vurderet, at der ikke vil veere emissioner fra
diffuse kilder eller afvigende emissioner i forbindelse med opstart/nedlukning
af anleeg.

Lugt
Der vil ikke umiddelbart forekomme lugtgener fra virksomheden. Udstgdning
fra flytrafik kan dog forarsage lugt fra uforbraendt flybreendstof.

| VVM-redeggrelsen fremgar det, at de aktiviteter, der kan medfare lugt, fo-
regar pa jorden og omkring terminalbygningen og start- og landingsbanen.
Pa baggrund af afstand til neermest beboelse og beliggenheden i &bent land
og langs Limfjorden, er det vurderet, at der fortsat ikke vil forekomme lugtge-
ner i omgivelserne.

Stgj

Flystgj

Der er foretaget beregninger af flystgjen fra Aalborg Lufthavn efter Miljgsty-
relsens vejledning nr. 5 1994 "Stgj fra flyvepladser”. Beregningsforudsaetnin-
ger og resultater er udfgrligt beskrevet i pragvningsrapport fra Grontmij,
Acoustica: "Miljgmaling — ekstern stgj. Aalborg Lufthavn, flystgj 2011-2020.
Rapport nr. P8.010.12, sag nr. 35.3547.04" jf. bilag 9.1.

Stgjberegningerne er foretaget for tre scenarier:
e Scenarie A: 25.132 arlige operationer, baseret pa statistikken for ar 2011

e Scenarie B: 30.035 arlige operationer, baseret pa statistikken for ar 2011
fremskrevet med 2 % pr. ar

e Scenarie C: 35.142 arlige operationer, baseret pa lufthavnens egen
prognose for ar 2020.

Desuden er der udfart beregninger for den samlede stgjbelastning fra bade
Aalborg Lufthavn og Flyvestation Aalborg.

Beregninger af stgjbelastningen Lpgy Viser, at for scenarie A, B og C fra den
civile flytrafik bliver ingen af de omkringliggende boligomrader eller rekreative
omrader med overnatning udsat for Lpey Starre end de vejledende graense-
veerdier. Tre boliger i det abne land bliver udsat for Lpgy Starre end den vej-
ledende greenseveerdi (60 dB) med op til 6 dB.

Den samlede stgjbelastning fra Aalborg Lufthavn og Flyvestation Aalborg gi-
ver anledning til overskridelse af den vejledende stgjgreense for 6-12 boliger i
det dbne land.

Forudseetningerne for stgjberegningerne for den civile flytrafik er fglgende, jf.
stgjrapport fra Grontmij:

Arstrafik:

To-bogstavforkortelserne svarende til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994:
ER: Erhvervsflyvning

PR: Privatflyvning

SK: Skoleflyvning, IFR-landingsrunder

LA: VFR-landingsrunder

FA: Faldskaermsflyvning
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SV: Motoroptraek af sveevefly
UL: Ultralet flyvning

KU: Kunstflyvning

RF: Rundflyvning

LO: Lokalflyvning

Sma fastvingede fly, MTOM < 5.700 kg:

Scenarie A ER PR SK LA FA sV UL KU RF LO
Operationer pr. ar 1471 | 1470 | 3168 0 934 0 0 0 8 456
Andel af arstrafik
pr. dagn [%] 05 06 0,7 - 1 - - - 1 1
Andel af arstrafik i
de tre mest trafike- | 455 | 54,6 | 63,7 - 9N - - - 91 9
rede maneder [%)]
Saerligt generende nej nej nej ja ja nej ja ja IE nej
Scenarie B ER PR SK LA FA SV UL KU RF LO
Operationer pr.ar | 1758 | 1757 | 3786 0 1116 0 0 0 10 545
Andel af arstrafik
pr. dagn [%] 0,5 0,6 0,7 - 1 - - - 1 1
Andel af arstrafik i
de tre mest trafike- | 455 | 546 | 63,7 - 9N - - - 91 91
rede maneder [%)]
Saerligt generende nej nej nej ja ja nej ja ja ja nej
Scenarie C ER PR SK LA FA SV UL KU RF LO
Operationer pr.ar | 1758 | 1757 | 3786 0 0 0 0 0 10 545
Andel af arstrafik
pr. dogn [%] 05 06 0,7 - - - - - 1 1
Andel af arstrafik i
de tre mest trafike- | 455 | 54,6 | 63,7 - - - - - 91 eyl
rede maneder [%]
Seerligt generende nej nej nej ja ja nej ja ja ja nej
Store fastvingede fly, MTOM > 5.700 kg:
Scenarie A Indenngs- | Udenrigs-
ruter ruter Charter
Operationer pr. ar 13406 3184 1032
Andel af arstrafik
or. dagn [%] 0,3 0,35 0,44
Andel af arstrafik i
de tre mest trafike- 273 31,9 40
rede maneder [%]
Seerligt generende nej nej nej
Scenarie B Indenngs- | Udenrigs-
ruter ruter Charter
Operationer pr. ar 16024 3805 1233
Andel af arstrafik
pr. dogn [%] 03 0,35 0,44
Andel af arstrafik i
de tre mest trafike- 273 31,9 40
rede maneder [%]
Seerligt generende nej nej nej
Scenarie C Indenngs- | Udenrigs- Traznings-
ruter ruter Charter flyvning
Operationer pr. ar 14669 8145 2433 2040
Andel af arstrafik
or. dagn [%] 03 0,35 0,44 0,278
Andel af arstrafik i o5
de tre mest trafike- 273 31,9 40
rede maneder [%]
Seerligt generende nej nej nej nej
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Dggn-og ugefordeling:
Procentvis fordeling af operationer pa tidsrum. Geelder for alle scenarier:

Inden- | Uden- | Chart | Trae-

Angivelser i % ER| PR | SK | FA| RF | LO figs rigs er ning
Man-fre kl. 07-19

(5 dage til sammen) | 20 | 20 | 39 30 | 619 | 342 | 220 | 100
Man-fre kl. 19-22

(5 dage til sammen) 151 15 115 115 10 9,0 24 | 49

Man-fre kl. 22-07 20 | 20 97 99 73

1 1

(5 dage til sammen) !
Ler-sen kl. 07-19
(2 dage til sammen)
Ler-sen kl. 19-22

15 | 15 | 35 | 70 | 100 | 40 13,4 237 | 439

(2 dage til sammen) 15115 ) 15 115 20 41 39 | 146
Ler-sen kl. 22-07

(2 dage til sammen) 15| 15 19 6.6 73

| alt 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 100 100 100 100

Fordeling p& baner:
Procentvis fordeling af operationer pa baner. Geelder for alle scenarier:

Inden- | Uden- | Chart | Trae-
ngs rgs er ning

20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 30 20 20 20

Angivelser i % ER | PR | SK | FA | RF | LO

Starter bane 08
Inkl. landingsrunder
Starter bane 26
Inkl. landingsrunder | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 70 80 80 | &0
Starter i alt 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 100 100 100 | 100
Landinger bane 08

Inkl. landingsrunder | 20 | 20| 20| 20 | 20 | 20 20 20 20 | 20
Landinger bane 26
Inkl. landingsrunder 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 80 80 80 80

Landinger i alt 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 100 100 | 100

Det kan bemaerkes, at fordelingen ved indenrigs flyvninger er 30/70, mens
det for de gvrige kategorier er 20/80. Det begrundes med "lettere” flyvevej og
veegten pa flyene pa indenrigsflyvningerne.

Fordeling pa flyveveje:

Starter:
Procentvis fordeling af operationer pa flyveveje, starter bane 08 (alle scena-
rier):

- o Inden- | Uden- | Chart | Trae-
Angivelser i % ER | PR | SK | FA | RF | LO rigs rigs er ning
Flyvevej S08-1
Flyveve] S08-4 35 | 35 100 50
Flyveve] S08-5 35 | 35 80 50
Flyvevej S08-6 30 [ 30 20
Flyveve] S08-7 10 | 100 | 100 | 100
Flyvevej LRO8-1 100
Flyvevej LR08-2 85
Flyvevej LR08-3 5
I alt 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100

Flyvevej S08-7 er en jeevn fordeling p& alle retninger.
Flyvevej LR08-1, LR08-2 og LR08-3 er landingsrunder.
Flyvevej S08-2, S08-3 og LR08-1 anvendes af militeere fly.
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Procentvis fordeling af operationer pa flyveveje, starter bane 26 (alle scena-

rier):

- o Inden- | Uden- | Chart | Trae-
Angivelser i % ER | PR | SK | FA | RF | LO rigs rigs er ning
Flyveve] S26-1
Flyvevej S26-4 35 | 35 100 50
Flyvevej S26-5 35 | 35 80 50
Flyvevej S26-6 30 | 30 20
Flyvevej S26-7 10 | 100 | 100 | 100
Flyvevej LR26-1 100
Flyveve] LR26-2 85
Flyveve] LR26-3 5
| alt 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 100 100 100 100

Flyvevej S26-7 er en jeevn fordeling pa alle retninger.

Flyvevej LR26-1, LR26-2 og LR26-3 er landingsrunder.

Flyvevej S26-2, S26-3 og LR26-1 anvendes af militeere fly.

Landinger:

Procentvis fordeling af operationer pa flyveveje, landinger bane 08 (alle sce-

narier):

Angivelser i %

SK

FA

RF

LO

Inden-
rigs

Uden-
rigs

Chart
er

Trae-
ning

Flyvevej L08-1

70

90

80

Flyvevej L08-4

10

50

50

30

20

Flyvevej L08-5

90

50

50

10

Flyvevej L08-6

Flyvevej L08-7

IS ENENES %

oo| oS [+ | B %

4
3
3

Flyvevej L08-8

Flyveve] LR08-1

100

Flyveve] LR08-2

85

Flyveve] LR08-3

5

| alt

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

Flyvevej L08-1 anvendes under IFR landinger.
Flyvevej L08-4 anvendes ved god sigt ved indflyvning fra sydgst.
Flyvevej L08-5 anvendes ved god sigt ved indflyvning fra nord.

Flyvevej L08-6, L08-7 og L08-8 er jf. VFR Flight Guide.
Flyvevej LR08-1, LR08-2 og LR08-3 er landingsrunder.

Flyvevej L08-2, L08-3 og LR08-1 anvendes af militeere fly.

Procentvis fordeling af operationer pa flyveveje, landinger bane 26 (alle sce-

narier):

Angivelser i %

SK

FA

RF

LO

Inden-
rgs

Uden-
rigs

Trae-
ning

Flyvevej L26-1

70

90

Flyvevej L26-4

10

50

50

30

Flyvevej L26-5

90

50

50

10

Flyvevej L26-6

Flyvevej L26-7

Flyvevej L26-8

oo|oo|iS ||| R %

S e S Y 4 %

4
3
3

Flyveve] LR26-1

100

Flyveve] LR26-2

85

Flyveve] LR26-3

5

| alt

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

Flyvevej L26-1 anvendes under IFR landinger.

Flyvevej L26-4 anvendes ved god sigt ved indflyvning fra sydgst, syd og sydvest.
Flyvevej L26-5 anvendes ved god sigt ved indflyvning fra nord.

Flyvevej L26-6, L26-7 og L26-8 er jf. VFR Flight Guide.
Flyvevej LR26-1, LR26-2 og LR26-3 er landingsrunder.
Flyvevej L26-2, L26-3 og LR26-1 anvendes af militeere fly.

Taxiveje:

Taxiende, startende fly starter pa forpladsen foran terminalbygningen, falger
taxivejen forbi tarnet, falger typisk parallelbane 08R-26L og slutter ved ba-
neenderne. Taxiveje for landinger forlgber modsat. Nogle fly kan ved landing
na at bremse, sa der kan drejes direkte ind pa taxivejen forbi tarnet til for-

pladsen.
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Flyveprocedurer:

De flyveprocedurer, der er anvendt i stgjberegningerne, svarer som ud-
gangspunkt til beskrivelserne i AIP, Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 og
databaserne i beregningsprogrammet INM.

Starter, sma fly: Stigegradienter A, B og C efter vejl. 5/1994
(8° 11°, 14°)

Starter, store fly: Efter normal stigeprofil for de enkelte flytyper
(INM standard)

Landinger, VFR, sma fly: Ankomsthgjde 1500 ft, anflyvningsvinkel 5°

Landinger, VFR, store fly: Normal profil for de enkelte flytyper (INM
standard)

Landinger, IFR: Ankomsthgjde 2000 ft, anflyvningsvinkel

2,75° fra 6 nm fra baneende.
Landingsrunder, VFR, sma fly: Hgjde 1000 ft pa returvejen (downwind)
Landingsrunder, VFR, store fly: Hgjde 2000 ft pa returvejen
Landingsrunder, IFR: Hgjde 2500 ft pa returvejen

Landende jetfly overflyver Stor-Aalborg i mindst 2300 ft hgjde.

Brug af APU:

| Aalborg Lufthavn er det ikke tilladt at bruge APU, nar fly holder pa stand-
pladsen. APU ma teendes 5-10 minutter fgr afgang. Der er i stgjberegningen
medregnet 10 minutters stgjudsendelse fra holdende fly fgr hver afgang.

Fordeling pa flytyper:

For alle operationer med sma propelfly (MTOM< 5.700 kg) er anvendt en
standardfordeling, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994, tabel B5.3.
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Fordelingen pa flytyper, store fly, MTOM >5.700 kg:
Inden- | Uden- | Char-

Scenarie Aog B

ngs rgs ter

[%] [%] [%]
Boeing 737-300 20
Boeing 737-700 10,4 40
Boeing 737-800 19.0 104

McDonald Douglas MD80 39
McDonald Douglas MD81 39
McDonald Douglas MD&7 39

Airbus 320 15
Airbus 320-100 47 25
ATR 42 203
ATR 72 11,7 25,0
Fokker 70 29,2
Fairchild Metro 23 472
Canadair Bombardier 240
RJ-900 Regional Jet ’
British Aerospace 146 20,8
| alt 100 100 100
. Inden- | Uden- | Char- Trae-
Scenarie C ngs rngs ter ning
[%] [%] [%] [%]
Boeing 737-300 20
Boeing 737-700 12,5 250 40
Boeing 737-800 47.0 250 100
Airbus 320 1.7 250 15
Airbus 320-100 47 25
Fairchild Metro 23 42
Canadair Bombardier 241
RJ-900 Regional Jet ’
British Aerospace 146 208
| alt 100 100 100 100

Konturer for stgjbelastningen, Lpgy for civil flytrafik i 2011, jf. scenarie A
fremgar af falgende figur: (fra stajrapporten, jf. endvidere bilag 3.3)

Aalborg Lufthaun flystaj 2011-2020 Side 22 af 27 suder
Rapport nr. PED10.12
Sag nr. 353547 .04

Bilag2. Lmbrmekudzﬁnk1ﬂ].ﬂﬂﬂ
De markebl3 markeringer angiver punktberegningar

Q—n- 11-|+n-9+1-1-n+rrn—f—r +#ﬁrr¢-h1:|;i-ﬁ7';l-'§:a

P 015 12 f Grontmij
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Konturer for stgjbelastningen, Lpey for fremtidig civil flytrafik i 2020, jf. scena-
rie C fremgar af fglgende figur: (fra stagjrapporten, jf. endvidere bilag 3.4)

Aslborg Lufthaun fiystaj 20112020 Side 24 2 27 sider
Rapportre. PE010.12
Sag . 35.2547.04

Bilag 2 Loey for scenarie C. Milestok 1:50.000
De markebla markeringer angiver punktheregninger

e

"“J BI3: 50 dB H Gran: 55 dB H Rad: 60 dB
o ! !

H Violet: 65 dB | 7

; v X -
f—r+’11—§+rﬂ-|+11w+n;.t‘-|—_§-ﬁ;r'-|_—nrﬂl1‘{+ -+
L = ::::".JE-'- S i = [ e

= T

P15 13 o f Grantmij

(Loen = den A-veegtede gennemsnitlige stgjbelastning for de tre mest trafike-
rede maneder. Korrigeret for operationer i aften- og natperioden og for opera-
tioner med seerlige flykategorier. Angives i dB med referenceveerdien 20
uPa).

Der er for hvert scenarie beregnet en TDENL-veerdi, der med et enkelt tal re-
praesenterer den samlede flystgj. | miljgteknisk beskrivelse anbefales det, at
flystgjen fra Aalborg Lufthavn reguleres ved, at der fastseettes en gvre green-
se for TDENL-veerdien, og at lufthavnen skal beregne TDENL-vaerdien pa
maneds- og arshasis.

(TDENL = den samlede A-veegtede stgjdosis for starter og landinger inden
for ét degn, baseret pa de tre mest trafikerede maneder. Angives i dB.)

Scenarie TDENL TDENL TDENL
samlet bidrag fra bidrag fra
store fly sma fly
dB dB dB
A (2011)-faktisk 135,9 134,2 132,4
B (2020, 2 % arlig stigning) 136,7 135,0 133,2
C (2020, lufthavnens prognose) 137,2 136,2 131,3

46/70



Aalborg Lufthavn har udfgrt TDENL-beregninger over en arraekke. Resultatet
ses af nedenstaende figur (jf. dog nedenstaende vedr. for hgje veerdier):

Udviklingeni TDENL-vaerdien

142

140 S~

138 -
g g \
[
F 136 N
134
132 . . . . . . . .

2002 2003 2004 Z200% 2000 2007 2008 2009 2010
Ar

Aalborg Lufthavns database vedrgrende stgj har hidtil veeret sat op efter den
oprindelige udgave af database for TSEL-stgjveerdier. Under udarbejdelsen
af stgjrapporten i forbindelse med ny miljggodkendelse er Aalborg Lufthavn
blevet gjort bekendt med, at hovedparten af TSEL-veerdierne er erstattet med
nye og lavere veerdier, som svarer til de data, der nu (2009) anvendes til
stgjberegninger. | stgjrapporten er disse nye veerdier benaevnt som "TSEL-
database Version 01.00 (2009)". Disse nye veerdier er derfor ved samme lej-
lighed eendret i Aalborg Lufthavns EDB-database.

Aalborg Lufthavns hidtidige beregninger, jf. ovenstaende kurve, har sledes

veeret beregnet med baggrund i gamle og for hgje veerdier. Det har betydet,

at de beregnede TDENL-veerider har veeret for hgje (skennet 2-3 dB for hg-

je). Med baggrund i at flyselskaberne til stadighed arbejder med mere milja-

venlige tiltag, vil Aalborg Lufthavn arligt sege oplysning omkring eventuelt ny
offentliggjort udgivelse af TSEL-veerdier.

Maksimalveerdi af stgj fra flyvning om natten

Vejledningens tilstreebte graense for stgjens maksimalvaerdi om nat-perioden
(22.00-07.00) pa Lamaxna: = 80 dB bliver ikke overskredet med de flytyper, der
i forbindelse med civil flyvning, beflyver Aalborg Lufthavn.

Beregningerne er foretaget for det mest stgjende fly, der beflyver Aalborg
Lufthavn, pt. MD80 og B737-800 samt Piper PA-31-350 som repraesentant
for sma propelfly. TSEL-vaerdierne er hhv. 171,3 dB, 166,3 dB og ca. 158 dB.

(Lamaxnat = maksimalveerdien af det A-veegtede lydtrykniveau for flyvning med
det mest stajende fly i natperioden. Kun flyvning pa de nominelle flyveveje
medtages — der tages ikke hensyn til spredning. Angives i dB med reference-
veerdien 20 pPa.)

47170



Stajkonturer for Lamaxna: fremgar af bilag 3.5 og 3.6. Maksimalveerdien i nat-
perioden fremgar endvidere for forskellige omrader i falgende tabel:

Lokalitet Vejledende | Scenarie Aog | Scenarie C
stgjgraense B (MD80) (B737-800)
dB
dB dB
Biersted (boligomrade) 80 60 60
Gjgl (boligomrade) 80 77 75
Ngrrehalne (boligomrade) 80 58 58
Vadum (boligomrade) 80 62 61
Vestbjerg (boligomrade) 80 72 72
Vodskov (boligomrade) 80 73 73
Aabybro (boligomrade) 80 71 71
Voerbjerglund 127 (kolonihaver) 80 68 66
Lufthavnsvej 27 (Lindholm camping) 80 70 70

Maksimalveerdi af stgj fra taxiende fly om natten

Stajkonturer for Lamaxnattaxi fremgar af bilag 3.7. Vejledningens tilstraebte
graense for stgjens maksimalveerdi om natten for taxiende fly pa Lamax nattaxi =
70 dB bliver ikke overskredet i boligomrader eller rekreative omrader med
overnatning, idet stgjkonturen stort set ikke reekker udenfor lufthavnens eller
flyvestationens areal.

(Lamaxnat, taxi = maksimalveerdien af det A-vaegtede lydtrykniveau for taxikarsel
i forbindelse med start og landing med de mest stgjende fly i natperioden.
Angives i dB med referenceveerdien 20 pPa.)

Stajbelastede boliger

Ifelge stajberegningerne vil den vejledende stgjgreense pa 60 dB for stgjbe-
lastningen Lpgy i Spredt bebyggelse i det abne land veere overskredet i 3 be-
regningspunkter pa Voerbjerg Kaervej 2, 4 og 6. Overskridelserne er op til 6
dB.

| boligomrader og rekreative omrader med overnatning er der ingen overskri-
delser af den vejledende graenseveerdi for disse omradetyper, hhv. 55 dB og
50 dB.

| fglgende tabel fremgar stgjbelastningen Lpey for beregningspunkterne:

Lokalitet Vejledende | Scena- | Scena- | Scena-
stgjgreense rie A rie B rie C
dB

dB dB dB
Biersted (boligomrade) 55 34 34 35
Gjal (boligomrade) 55 49 50 51
Ngrrehalne (boligomrade) 55 31 32 34
Vadum (boligomrade) 55 44 45 46
Vestbjerg (boligomrade) 55 38 38 40
Vodskov (boligomrade) 55 48 49 52
Aabybro (boligomrade) 55 38 39 40
Voerbjerglund 127 (kolonihaver) 50 44 45 47
Lufthavnsvej 27 (Lindholm camping) 50 42 43 45
Gardkeervej 43 60 53 54 55
Gardkeervej 45 60 54 54 56
Gardkeervej 49 60 54 55 56
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Gardkeervej 58 60 54 55 56
Gardkeervej 65 60 55 56 57
Hjgrring Landevej 14 60 51 52 54
Havejen 51 60 52 53 55
Havejen 51A 60 52 53 55
Havejen 53 60 55 56 58
Havejen 55 60 52 53 55
Havejen 61 60 54 55 57
Havejen 63 60 54 55 57
Havejen 89 60 51 52 54
Havejen 91 60 52 53 55
Havejen 93 60 50 51 53
Havejen 109A 60 51 51 53
Hgvejen 150 60 55 56 58
Hgvejen 151 60 54 55 57
Hgvejen 153 60 52 52 55
Sgndergardsvej 21B 60 49 50 52
Voerbjergvej 114 60 50 51 53
Voerbjergvej 117 60 51 52 54
Voerbjergvej 118 60 55 56 58
Vejlen 51 60 52 53 55
Vejlen 53 60 51 52 54
Vejlen 55 60 53 54 56
Vejlen 57 60 54 54 57
Voerbjerg Keervej 2 60 61 62 64
Voerbjerg Keervej 4 60 63 63 65
Voerbjerg Keervej 6 60 63 64 66

Stgj fra terminalaktiviteter
Stgj fra terminalaktiviteter er beskrevet i Teknisk Rapport fra Grontmij, Rap-
port nr. T8.002.12 af den 18. september 2012.

Stgj fra motorafpravninger

Firmaet North Flying har hangar og veerkstedsfaciliteter ved Aalborg Luft-
havn, og de foretager afpr@gvning af flymotorer i et vist omfang. Det er oplyst,
at omfanget af motorafprgvninger arligt udger 72 afprgvninger, fordelt pa 24
afprgvninger pa Jet fly, 36 afprgvninger pa Turbo Prop fly og 12 afpravninger
pa Piston fly. Forventet fordeling er 6 afprgvninger pr. maned.

De fleste afpravninger foretages i dagperioden pa hverdage, men der kan
optreede behov for afpr@vning udenfor dette tidsrum. Normalt foretages kun
en enkelt motorafprgvning pr. dag, men det kan forekomme, at der skal fore-
tages flere.

Afpravningerne foretages i de fleste tilfeelde ved baneenderne pa hovedba-
nen efter tarnets anvisninger. | sjeeldne tilfeelde foretages afpravning pa om-
radet for GA parking.

Der er i stgjrapporten foretaget beregning for flytype Learjet 35, som er det
mest stgjende af North Flyings flytyper.

Beregningerne viser, at stgjbelastningen fra 1 motorafprgvning ved hhv. ba-
neende vest eller baneende gst i dagtimerne medfgrer en stgjbelastning mel-
lem 19 dB og 38 dB i omgivelserne. Stgjbelastningen er stgrst ved motoraf-
prgvning ved GA parking. Her er stgjbelastningen i omrade 2.4.H3 (industri
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og planlagt hotel) pa 59 dB i dagperioden ved afprgvning af 1 motor, og i om-
rade 2.4.R2 (campingpladsen) er stgjbelastningen ved afprgvning af 1 motor
40 dB.

Iflg. Stgjrapporten for terminalstgj er stgjbelastningen Laeq for 1 motorafprav-
ning indenfor et referencetidsrum pa 8 timer:

. Lae Lae Lae

Omrade Ref.pkt. Baneend(:e vest Baneendqe ost GA Palﬂking
24.R1 R3 19dB 33dB 37 dB
24.R2 R2 19dB 28 dB 40 dB
24R3 R1 23 dB 28 dB 29 dB
2.4.H3 R2B 31dB 37 dB 59 dB
2.4 H4 R2A 20 dB 31dB 46 dB

Abentlang | Meststajbela- 38dB 31dB 28 dB

stede bolig

Ved 2 motorafpragvninger indenfor et referencetidsrum pa 8 timer (dag) skal
der tillzegges 3 dB til ovenstaende veerdier.

Ved 1 motorafpravning indenfor et referencetidsrum pa 1 time (aften) skal
der tillzegges 9 dB til ovenstaende veerdier.

@vrig terminalstgj

Lufthavnens eksterne stgj (terminalstgjen) er fastlagt efter Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”. Udfarlig
dokumentation findes i teknisk rapport fra Grontmij, Acoustica: "Miljgmaling —
ekstern stgj. Aalborg Lufthavn, stgj fra terminalaktiviteter. Rapport nr.
T8.002.12, sag nr. 35.3546.26".

De vaesentligste mobile kilder er:
- Feje og snerydningsmaskiner
- Stigekaretgjer
- Ground Power Units (GPU)
- Graesslamaskiner
- Mobile kilder relateret intern transport, servicering mm. (catering, ba-
gagehandtering, affaldshandtering mm.)
- Personbilsparkering

De faste kilder er overvejende ventilationsanleeg, lokaliseret pa tagene til
terminalbygningen og veerkstederne. Enkelte ventilationsanleeg og abninger
er placeret pa vaegge.

| forbindelse med den planlagte udvidelse og evt. senere udvidelse forleen-
ges terminalbygningen i begge ender, og der etableres 3 nye ventilationsan-
leeg pa taget syd for den nuvaerende terminalbygning og 6 nye anleeg pa ta-
get nord for den nuvaerende terminalbygning. De nye anleeg er indregnet
med en forudsat kildestyrke pa 90 dB pr. anleeg. Ved etableringen bgr der til
leverandgren stilles krav til anleeggenes maksimale kildestyrke som forudsat.

Beregningerne for stgjbelastningen fra terminalaktiviteter pa Aalborg Luft-
havn viser, at den pateenkte udvidelse af lufthavnen kan ske uden overskri-
delse af de relevante vejledende stgjgraenser for de omkringliggende omra-
der.
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Vibrationer

Det vurderes, at der ikke vil forekomme vibrationer fra virksomhedens drift.
Der er ikke kendskab til, at flytrafik giver anledning til vibrationsgener.

Affald

Lufthavnen indsamler og bortskaffer affald fra flyene og veerksteds- og gara-
gebygningerne pa air-side samt kontor-, check-in og ventefaciliteter i termi-

nalbygningen pa land-side. SSP er ansvarlig for bortskaffelse af affald fra ca-
tering og restaurant i terminalbygningen. Eurocar er ansvarlig for bortskaffel-

se af affald fra servicehallen for biludlejningsfirmaer.

Der fremkommer og oplagres de nedenfor nzevnte affaldstyper pa virksom-

heden:
Arlig meengde Opbevaringssted
Affaldstype EAK kode (kg) P 9 Transportgr Modtageanlaeg
og beholdertype
2011
Farligt affald
. Ikke bortskaffeti | 1.500 | tank i spild-
Olieaffald 1302 08 2010 og 2011 bakke, under tag I/S Mokana I/S Mokana
Ikke bortskaffeti | Plastdunk i spildbak-
Rensebarveeske 110113 2010 og 2011 ke, under tag I/S Mokana I/S Mokana
Lysstofrer, lav- | 54 59 99 174 LSRR ATTor Stena Miljg Stena Miljg
energipeerer under halvtag
Ikke bortskaffeti | Syrefast plastboks, . .
Blyakkumulatorer | 17 09 04 2010 og 2011 udendars Danbrit Danbrit
Genanvendelse
. Stena returpapir
Aviser og blade 200101 59.200 Lukket container, Karer selv og plast, Narre-
udendgrs sundby
Stena returpapir
Pap 200101 *58.800 10 m? vippecontainer Stena og plast, Ngrre-
sundby
Glasemballa- 1501 07 585 Aben container, Dansk Flaske- Vestbjerg Glas-
ge/flasker udendgars genbrug A/S genbrug
Aben container Stena Jern og
Jern og metal 16 0117 5.600 udendars ! Stena Metal,
) Ngrresundby
Elektronik affald 16 02 14 880 Tradbure, under Aalborg Fors_y- RenoNord
halvtag ning, Renovation
Forbraending
Dagrenovation, Aalborg Forsy-
terminalbygning 200301 120.090 Lukket container nina. Renovation Reno Nord
og forplads 9:
Kategori 1 affald Aalbord Forsy-
(dagrenovation 200301 **2.247 Lukket container nin Regnovat?:)n Reno Nord
m.v. fra fly) 9
Deponi
Bygnings- og Grusplads : Affalds- og gen-
nedrivningsaffald 5.761.880 nﬁalbgegnﬁ\%sti):)n brugscenter,
***Jord Direkte bortskaffelse 9 Rardal
Samlet 5.951.156

*Den angivne maengde pap er bortskaffet i 2010.

**Kategori 1 affald er kun bortskaffet gennem 3-4 maneder i 2011.
*+En vaesentlig del af fraktionen bestar af forurenet jord fra udvidelse af parkerings-

areal.
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De ggede aktiviteter i lufthavnen forventes primaert at skabe ggede affalds-
maengder i relation til affaldsfraktionerne fra aktiviteterne i terminalbygningen
0g gget passagerantal, sisom aviser og blade, pap, glasemballage, dagre-
novation og kategori 1 affald.

Der forventes kun begreenset stigning i maengderne af affaldsfraktionerne fra
veerkstedsaktiviteterne sasom spildolie, akkumulatorer, jern og metal med vi-
dere.

Der produceres en lille maengde spildolie (ca. 100 liter pr. ar) fra veerksteder-
ne. Spildolien opbevares i en 1.500 liter staltank, placeret under halvtag i et
kar med en kapacitet pa ca. 1.000 liter. Fremadrettet vil tanken blive tamt mi-
nimum hvert 5. ar.

Den i opgarelsen starste affaldsfraktion, bygnings- og nedrivningsaffald samt
jord, stammer fra lufthavnens igangveerende byggeprojekter og udvidelse af
parkeringsarealer, og meengden reduceres efterhanden, som byggeprojek-
terne afsluttes. Dette er saledes ikke en fast affaldsfraktion fra lufthavnen.

Andelen af farligt affald i den samlede opgerelse er meget lav, da det kun er
blyakkumulatorer, som er bortskaffet i 2011. Andelen af affald til genanven-
delse udger pa nuveerende tidspunkt cirka halvdelen af den samlede af-
faldsmaengde. Der er lgbende fokus pa at gge andelen af affald, der bort-
skaffes til genanvendelse.

Affald indsamlet pé flyene, kategori 1 affald, samles i lukket 21 m* container
og blandes ikke med gvrigt affald. Containeren kgres direkte til forbraending
ved Reno Nord. Tamning sker minimum én gang pr. uge. Transportgren
medbringer handelsdokument pa kategori 1 affaldet.

Kategori 1 affald, aviser og pap samles pa plads nordgst for BYG 3.5, mens

avrige affaldsfraktioner samles pa affaldsopbevaringsplads BYG 3.6. Dagre-
novation samt aviser og blade mv. fra terminalbygningen samles i containere
opstillet ved terminalbygningen.

Unormale driftssituationer
De vaesentligste driftsforstyrrelser, der vurderes at kunne forekomme i for-
hold til normal drift, er fglgende:
e Uheld og spild i forbindelse med opbevaring og handtering af braend-
stof og olieprodukter
e Uheld i forbindelse med opbevaring og handtering af de-icer og urea.
e Brand (fly + terminalbygning)

Der vurderes ikke at veere opstart og nedlukning af anleeg, som medfarer
seerlige forureningsmaessige forhold. Dette er sdledes ikke medtaget i den
miljgtekniske beskrivelse.

Aalborg Lufthavn har en beredskabsplan som handteres af trafikkontoret.
Hvert driftssted og administrativt kontor har et action card, som beskriver
handtering af latente driftsforstyrrelser og uheld i forbindelse med brand,
spild og uheld i forbindelse med breendstof og olieprodukter samt gvrige
heendelse sasom fund af mistaenkelige genstande, bombetrusler og lignende.
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Der er faste procedurer/instruktioner for bl.a. feerden mv. pa standpladser,
herunder at sikre, at der ikke er Igse genstande fra belaegninger. Der er sale-
des en god standard for kontrol af belaegning pa standpladser, og der vurde-
res ikke at veere risiko for revner, der kan betyde nedsivning af ugnskede
stoffer til grundvandet fra daglig drift eller evt. uheld. Alle uheld og naerved
heendelser, som sker pa air-side i forbindelse med standpladserne, skal rap-
porteres til Trafikstyrelsen.

Uheld og spild i forbindelse med opbevaring og handtering af braendstof og
olieprodukter

Oplag af benzin- og dieselolietankene sikres mod driftsforstyrrelser ved gen-
nemfarsel af manedlig beholdningskontrol og inspektion og teethedsprgvning
af tanke og rarfgringer. Der er etableret tankplads med fast beleegning, og
haeldning mod aflgb tilkoblet olieudskiller og udlgb til spildevandssystemet.

Ved mindre spild af olieprodukter og braendstof sker der en opsamling med
olieabsorberende materiale (kattegrus). | tilfeelde af starre spild af olieproduk-
ter og breendstof vil FSNAAL, Brand og Redning (BOR) blive tilkaldt. BOR
rader over udstyr til handtering af starre spild pa jord og i vandmilja. | tilfaelde
af spild af breendstof eller olieprodukt med udledning til olieudskiller vil der
blive iveerksat en ekstra tamning af den pagaeldende olieudskiller.

Uheld i forbindelse med opbevaring og handtering af de-icer og urea
Tankene til opbevaring af de-icer er etableret med pakerselssikring. Der ud-
fares visuel inspektion af tanke far pafyldning, samt overvagning af pafyld-
ningen af to personer. Endvidere er de-icertankene forsynet med niveau-
alarm, der sender sms til leverandgren af de-icer, nar der er 15 % indhold til-
bage i tanken.

Anlaegget til opsamling af de-icer og urea fra standpladser er sikret mod
driftsforstyrrelse ved fglgende foranstaltninger:

- pumpestation er forsynet med 2 pumper, sa det sikres, at pumpnin-
gen fortseetter, selv om en pumpe svigter.

- der er indlagt sikkerhedsmargen, saledes pumpning til opsamlings-
tanke sker ved 1-2 °C, mens afisning af fly farst sker, nar temperatu-
ren falder under frysepunktet.

- den ny opsamlingstank tilmeldes 10-ars kontrol, svarende til den ek-
sisterende tank.

- der foretages regelmaessig overvagning i form af inspektion, med in-
tensivering i tilfeelde af haj vaeskestand i beholderne sidst pa vinteren.

Brand

| forbindelse med oplag og handtering af braendstof mv. vurderes der at vaere
risiko for brand. | tilfeelde af brand alarmeres BOR i henhold til action card.
Eventuelt inddrages Beredskabscenter Aalborg.

| tilfeelde af brand vil der ske afspeerring til overfladevandssystemer, saledes
at slukningsvand ledes via olieudskiller til spildevandssystemet.

Der gennemfgares ikke brandgvelser pa Aalborg Lufthavns arealer.
2.7 Partshgring

Et udkast til afggrelse har veeret forelagt Aalborg Lufthavn og Trafikstyrelsen
i perioden 9.-23. november 2012.
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Trafikstyrelsen har den 21. november 2012 meddelt, at de ikke har bemaerk-
ninger til udkastet.

Niras A/S har den 21. november 2012 pa vegne af Aalborg Lufthavn frem-
sendt bemaerkninger til udkastet.

Ved mgde mellem Aalborg Lufthavn, Niras A/S og Aalborg Kommune, Miljg
den 22. november 2012 er bemaerkningerne gennemgaet og draftet.

Bemeerkningerne har — udover mindre formuleringsmeaessige bemaerkninger -
omfattet falgende emner:

- Vilkar vedr. de-icing, anti-icing og brug af urea, hvor Aalborg Lufthavn
oplyser, at der pt. anvendes urea pa hele forpladsen og alle stand-
pladser, selvom der kun sker opsamling fra standpladserne 3-12. Der
gnskes i en periode fortsat brug af urea, ligesom der i en periode gn-
skes mulighed for de-icing pa standplads 1 og 2 i forbindelse med
morgenfly, selvom der ikke sker opsamling herfra. Det begrundes
med, at der er brug for tid til planleegning og gennemfgrelse af aen-
drede aflgbsforhold fra standpladserne, som med fordel kan ske sam-
tidig med andre mulige sendringer af spildevandsforhold. Ligeledes
skal der findes alternative lgsninger (produkt og materiel) til glatfare-
bekaempelse pa forpladsen (air-side).

Aalborg Kommune imgdekommer bemaerkningerne. Der er tilrettet i
vilkar 20 og 30, se neermere beskrivelse i afsnit 2.8, under "Bemaerk-
ninger i gvrigt til vilkarene”.

- Vilkar vedr. opsamlingstanke til overfladevand med de-icingvaeske og
urea, hvor Aalborg Lufthavn ikke vurderer, at pakerselsveern til de nu-
veerende opsamlingstanke er relevant, idet der ikke forekommer kar-
sel i neerheden af tankene. Eneste kgrsel forekommer ved landman-
dens afhentning i gyllevogn, som karer pa dertil anlagt vej. Endvidere
oplyser Aalborg Lufthavn, at udvendig inspektion af ragrfgringen mel-
lem tankene ikke er mulig, da det er nedgravet. Efterfglgende er der
fremsendt neermere oplysninger om rgrfgringen.

Aalborg Kommune imgdekommer bemaerkningerne. Der er tilrettet i
vilkar 24, 25 og 26, se naermere beskrivelse i afsnit 2.8, under "Be-
maerkninger i gvrigt til vilkarene”.

- Vilkar vedr. indstilling af temperatur for, hvornar overfladevandet fra
standpladserne skal ledes til opsamlingstankene. Det oplyses, at det
temperaturstyrede pumpesystem styres af lufttemperaturen, der ma-
les i teknikskabet ved terminalbygningen. Aalborg Lufthavn gnsker, at
greensen fastseettes til +1° C, for at undga ungdigt store meengder
uforurenet overfladevand i tankene. Det oplyses, at de-icing farst vil
ske ved sne-/frostvejr, hvor det bliver liggende pa flyet.

Aalborg Kommune imgdekommer bemaerkningerne. Der er tilrettet i
vilkar 30, se naermere beskrivelse i afsnit 2.8, under "Bemaerkninger i
avrigt til vilkarene”.

- Vilkar vedr. arlig opgarelse af luftemissioner fra flytrafik, hvor Aalborg
Lufthavn ikke vurderer, at de kan pavirke dette, og at arlige opggrel-
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ser ikke har miljgmaessig veerdi, og at opgarelser kun bgr udfares pa
forlangende fra myndigheden og ikke arligt.

Aalborg Kommune imgdekommer bemaerkningerne. Der er tilrettet i
vilkar 32, se naermere beskrivelse i afsnit 2.8, under "Bemaerkninger i
avrigt til vilkarene”.

Vilkar vedr. forhold, hvor der skal foretages en fornyet vurdering af
flystgjbelastningen, hvor Aalborg Lufthavn mener, at det kun bar geel-
de, nar det drejer sig om aendrede flytyper, hvor der er tale om mere
stgjende flytyper.

Aalborg Kommune imgdekommer ikke bemaerkningerne. Se naermere
begrundelse i afsnit 2.8, under "Bemaerkninger i gvrigt til vilkkarene”
vedr. vilkar 48.

Vilkar vedr. motorafpravning i natperiode, hvor Aalborg Lufthavn ger-
ne vil have muligheden for at kunne foretage motorafprgvning f.eks. i
tilfeelde af havari/tekniske problemer, hvor et fly skal af sted igen om
morgenen.

Aalborg Kommune imgdekommer bemaerkningerne. Der er tilrettet i
vilkar 50, se naermere beskrivelse i afsnit 2.8, under "Bemaerkninger i
gvrigt til vilkarene”.

Vilkar vedr. hyppighed for hvor ofte myndigheden kan forlange stgj-
maling/-beregning af terminalstgj.

Aalborg Kommune imgdekommer ikke bemaerkningerne. Se naermere
begrundelse i afsnit 2.8, under "Bemaerkninger i gvrigt til vilkarene”
vedr. vilkar 55.

Vilkar vedr. hyppighed for bortskaffelse af farligt affald.

Aalborg Kommune imgdekommer ikke bemaerkningerne. Se naermere
begrundelse i afsnit 2.8, under "Bemaerkninger i gvrigt til vilkarene”
vedr. vilkar 65.

Tidsfrister for bl.a. etablering af teet belsegning ved tankplads (diesel,
benzin), etablering af teet beleegning og kontrolleret afledning af af-
lgbsvand ved tanke til opbevaring af flydende afisningsmidler samt
forhgjelse af afkast fra veerkstedet gnskes sendret.

Aalborg Kommune imgdekommer bemaerkningerne. Der er tilrettet i
vilkar 11, 16, 22 og 33, se naermere beskrivelse i afsnit 2.8, under
"Bemaerkninger i gvrigt til vilkarene”.

| forbindelse med meddelelse af denne afggrelse er der foretaget partsharing
i de omgivende omrader ved fremsendelse af partshgringsbrev den *.

| den forbindelse er der indkommet falgende bemaerkninger**.
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2.8 Aalborg Kommune, Miljgs bemaerkninger

Lokalisering

Aalborg Lufthavn’s arealer er lokaliseret i omrade 2.4.02, "Aalborg Lufthavn”,
omrade 2.4.H2, "Hangaromradet” og omrade 2.4.H3, "Lervej”. Virksomheden
er omfattet af lokalplanerne 12-057, "Terminalbygning mv., Aalborg Lufthavn,
Ngrresundby (1999)”, "12-058, "Hangaromrade, Aalborg Lufthavn, Narre-
sundby (2000)” og 2-4-103, "Lufthavnshotel m.m., Lufthavnsvej, Lindholm
(2009)".

Der er en ny lokalplan, 2-4-104, "Aalborg Lufthavn, Lindholm” under udarbej-
delse. Ved vedtagelse af denne opheaeves de 3 nugaeldende lokalplaner. Den
nye lokalplan dbner mulighed for udvidelse af lufthavnsterminalen og P-
anlaeg, opfarelse af P-hus(e), etablering af vaske- og klarggringshaller og
benzintankanleeg og etablering af erhverv med tilknytning til lufthavnen, f.eks.
hangarer, flyveerksted mv. samt etablering af hotel.

Selve planleegningen for omradet har bl.a. som formal at sikre, at Aalborg
Lufthavn fortsat kan eksistere og udvikles som en moderne og visionaer luft-
havn.

| det pageeldende omrade kan lokaliseres virksomheder, der er relevante i
forhold til betjening og servicering af Aalborg Lufthavn og kunderne — og med
relation til lufthavnen - i miljgklasse 1-3 (omrade A, B, D) og i miljgklasse 2-4
(omrade C), jf. udkast til lokalplan 2-4-104. Krav til miljgklasser i lokalplanen
geelder ikke selve luftfartsvirksomheden / flytrafikken.

Lufthavne anses for at veere i miljgklasse 6-7, jf. bilag A til Kommuneplanen.

Pa baggrund af planlaegningen for omradet kan virksomheden umiddelbart
lokaliseres i omradet. Aalborg Kommune, Miljg vurderer, at virksomheden
fortsat kan drives pa den pageeldende lokalitet uden at pafgre omgivelserne
forurening, som er uforeneligt med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og
kvalitet, herunder at til- og frakarsel til virksomheden kan ske uden veesentli-
ge miljgmaessige gener for omgivelserne.

Vurdering af Virkninger pa Miliget (VVM)

Virksomheden er optaget pa bilag 1, punkt 7a "Nyanlaeg af lufthavne med
start og landingsbane pa mindst 2,1 km”, jf. Miljgministeriets bekendtgarelse
om vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM) i
medfar af lov om planleegning, nr. 1510 af 15. december 2010 (VVM-
bekendtggrelsen).

Udvidelsen af lufthavnen vurderes at veere omfattet af VVM bekendtggarel-
sens bilag 2 punkt 14, der omhandler aendringer eller udvidelser af anleeg an-
fort pa bilag 1 eller bilag 2, som allerede er godkendte.

Aalborg Kommune har pa baggrund af en VVM-screening vurderet, at aen-
dringerne vil kunne pavirke miljget veesentligt og derfor er VVM-pligtigt. Afge-
relsen er truffet efter VVM-bekendtggrelsens § 3, stk. 2.

Da udvidelsen udlgser VVM-pligt, skal der jf. planlovens § 11g og VVM-
bekendtggrelsen udarbejdes et kommuneplantilleeg med en tilhgrende VVM-
redeggarelse for projektet. Aalborg Kommune har desuden truffet afgerelse
om, at der skal foretages en vurdering i henhold til habitatbekendtggrelsen

samt meddeles miljggodkendelse til udvidelsen efter miljgbeskyttelsesloven.
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Kommuneplantillaegget er yderligere omfattet af reglerne om miljgvurdering i
henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer. Da de lovmaessi-
ge krav til indholdet i VVM-redeggrelsen og miljgvurdering naesten er identi-
ske, udarbejdes VVM-redeggrelsen, sa den opfylder begge regelszet.

Beskyttet natur / § 3:

Det er i VVM-redeggrelsen vurderet, at de aktiviteter i forbindelse med udvi-
delsen af Aalborg Lufthavn, der potentielt kan pavirke naturomraderne om-
kring lufthavnen, er hhv. emissioner fra det ggede antal fly og anleeggelse af
en parkeringsplads pa et areal, der i dag er beskyttet efter naturbeskyttelses-
lovens § 3.

Samlet vurderes pavirkningerne pa naturomraderne i forbindelse med udvi-
delsen af Aalborg Lufthavn, at veere af mindre betydning, da omradets ako-
logiske funktionalitet bevares, og da det samlede naturareal med tiden vil
agges, jf. VVM-redeggarelsen.

Internationale beskyttelsesomrader

| VVM-redeggrelsen er falgende miljgpavirkninger pa Natura 2000-omradet
vurderet:

Stgj, bevaegelser og skygger fra fly

Udledning af overfladevand til Natura 2000-omradet
Kveelstofemissioner

Kumulative effekter

| VVM-redeggrelsen vurderes det, at stgj, beveegelser og skygger fra de
fremtidige udvidelser af Aalborg Lufthavn i 2020 ikke skader arter pa udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 15. De beregnede kveelstofde-
positioner er desuden af en sadan stgrrelse, at de ikke vil pavirke sarbare
habitatnaturtyper pa Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag. Overflade-
vand fra afledning fra befeestede arealer omkring Aalborg Lufthavn vurderes
ikke at skade de marine habitatnaturtyper eller de kystnaere habitatnaturtyper
pa udpegningsgrundlaget idet meaengderne af naeringsstoffer er begreensede
og der samtidig sker en omsaetning af neeringsstoffer, far de nar Natura
2000-omradet ca. 770 meter vest for udledningen. Ogsa miljgfremmede stof-
fer, der udledes med overfladevandet fra de befeestede arealer vil fgrst og
fremmest spredes i retning imod @st pga. den fremherskende strgmretning
denne vej. Det vurderes desuden, at arter pa habitatdirektivets bilag IV og
deres gkologiske funktionalitet ikke pavirkes ved udvidelsen af lufthavnen.
Det vurderes ogsa, at arter tilknyttet habitatnaturtyperne ikke tager skade,
nar deres levesteder (habitatnaturtyperne) ikke tager skade.

| forhold til kumulative effekter, er det i VVM-redeggrelsen samlet vurderet, at
naturtyper og arterne pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne
saledes ikke skades inkl. denne ekstra pavirkning fra stgj, overfladevand og
emissioner fra Aalborg Flyvestation. Samtidig vurderes det, at arter pa habi-
tatdirektivets bilag IV og deres gkologiske funktionalitet ikke pavirkes yderli-
gere pga. Aalborg flyvestation.

Bedste tilgeengelige teknik og forebyggelse af uheld
Aalborg Kommune, Miljg vurderer, at det af viksomhedens miljgtekniske be-
skrivelse fremgar, at virksomheden har truffet de n@dvendige foranstaltninger
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til at forebygge og begraense forureningen ved anvendelse af den bedst til-
geengelige teknik.

Aalborg Kommune, Miljg vurderer, at virksomheden er indrettet og drives pa
en sadan made:

1) at energi- og ravareforbruget udnyttes mest effektivt,

Pa baggrund af en energigennemgang ved energiselskabet har Aalborg Luft-
havn udskiftet banelys til LED lydkilder. Energigennemgangen har endvidere
peget pa en reekke energibesparelser, som lufthavnen vil gennemfare i for-
bindelse med vedligehold og nyetableringer.

Valg af teknologi mv. i forbindelse med flyselskaberne er udenfor Aalborg
Lufthavns indflydelse, men lufthavnen vurderer, at der er vaesentlige gkono-
miske incitamenter for flyselskaberne vedrgrende optimering af energifor-
brug, sa der fra deres side til stadighed vil vaere fokus pa dette.

2) at mulighederne for at substituere seerligt skadelige eller beteenkelige
stoffer med mindre skadelige eller beteenkelige stoffer er udnyttet,

Aalborg Lufthavn har vurderet muligheden for substitution af urea med
AVIFORM. Der benyttes dog fortsat urea som glatfarebekeempelse.

3) at produktionsprocesserne er optimeret i det omfang, det er muligt,

Det vurderes, at Aalborg Lufthavn arbejder med optimering af processer,
hvor det er muligt. Bl.a. vil der ved fremtidige parkeringspladser blive anvendt
LAR teknologier til lokal afledning af regnvand. | forhold til flystgj er der ved
tilrettelaeggelse af flyveveje taget hensyn til at begraense stgjbelastningen pa
Aalborg by ved at flyveveje sa vidt muligt gar uden om Aalborg by. Ligeledes
undgas sa vidt muligt adgang for gamle gsteuropzeiske fragtfly.

Der sker lgbende udskiftning af dieseldrevet materiel til eldrevet materiel
(f.eks. GPU’er). Der er etableret elstandere til opladning af elbiler. Der er
etableret push-back af fly fra alle standpladser. Ungdig karsel pa P-pladser
undgas ved P-henvisningssystem. Og endelig forventes bagagesortering via
RFID at halvere udkgrsel med bortkommet bagage.

4) at affaldsfrembringelse undgas, og hvor dette ikke kan lade sig ggre, at
mulighederne for genanvendelse og recirkulation er udnyttet,

Det vurderes, at affaldsfrembringelsen hos Aalborg Lufthavn er begreenset,
og at genanvendelse sker sa vidt muligt.

5) at der i det omfang forureningen ikke kan undgas, er anvendt bedste til-
geengelige rensningsteknik, og

Lufthavnen anser brugen af de-icer som den veesentligste forurening. Her
sker der en opsamling af de-icer, og den opsamlede de-icer genbruges som
ggdning pa gregnne arealer.

Aalborg Lufthavn afleder saniteert spildevand og processpildevand til Forsva-
rets renseanleeg. Anlaegget er ikke tidssvarende, og der pagar arbejde med
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at anleegget afskeeres til offentlig kloak. Spildevandet vil herefter blive renset
pa renseanlaeg, der anses for at opfylde kravet om BAT.

6) at der er truffet de ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebyg-
ge uheld og begraense konsekvenserne heraf.

Lufthavnen har overvagning i forbindelse med opbevaring af de-icer og
breendstof saledes, at der er mulighed for at gribe ind og begreense evt.
uheld. Ligeledes har Aalborg Lufthavn via samarbejde med Flyvestationens
Brand og Redning mulighed for hurtig indgriben og begraensning af evt.
uheld.

Endvidere stilles der i godkendelsen vilkar om, at de-icertanke opbevares pa
teet belaegning, hvor der er kontrolleret afledning eller mulighed for opsamling
af eventuelt spild. Det samme geelder for tankpladser. Der er ogsa vilkar til
opbevaring af farligt affald og flydende ravarer/hjeelpestoffer. Endvidere stil-
les der vilkar om egenkontrol og overvagning af opsamlingstanke til overfla-
devand indeholdende brugt de-icer og det dertilhgrende temperaturstyrede
pumpesystem.

Bemeerkninger i gvrigt til vilkarene

Driftsjournal for egenkontrol

Vilkar 1 omfatter en registrering af geeldende godkendelse, tilladelser og til-
synsnotater, samt resultatet af den lgbende egenkontrol. Kopi af dokumenta-
tionsmalinger i form af preestationsmalinger i relation til luftforurening og stg;j,
der er medtaget under de konkrete punkter i miljggodkendelsen.
Egenkontrollen skal sikre, at der er forngden dokumentation for overholdelse
af miljggodkendelsen, herunder dokumentation for flytrafik samt at belsegnin-
ger, udskiller- og tankanleeg mv. bliver vedligeholdt.

Indretning og drift

Vilkar 3 er et almindeligt indberetningsvilkar, der bl.a. skal sikre, at tilsyns-
myndigheden altid er bekendt med, hvem der har ansvaret for driften af virk-
somheden.

Vilkar 4 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggrelsen § 16 stk. 1, pkt.
10.

Vilkar 5 er fastsat i overensstemmelse med retspraksis i sager, hvor de pa-
geeldende virksomheder har veeret ude af drift i en laeengere periode. Dvs. at
virksomheden skal sgge om ny miljggodkendelse, hvis produktionen har vee-
ret indstillet i 3 ar.

Vilkar 6 er fastsat i medfgr af godkendelsesbekendtggrelsen § 19, stk. 2.

Vilkar 7 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggrelsen § 16, stk. 1, pkt.
9. Vilkaret skal sikre, at tilsynsmyndigheden har mulighed for at vurdere, om
der forekommer miljgpavirkninger med kumulativ effekt fra virksomhederne
pa Aalborg Lufthavns omrade.

Vilkar 8 er et generelt vilkar, der kan anvendes, safremt der forekommer util-
sigtet stav-, lugt-, stgj- eller vibrationsgener i omgivelserne, fx i forbindelse
med flyvning samt drift og vedligeholdelse af lufthavnens arealer.
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Vilkar 9 er fastsat i medfgr af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5.

Saniteert spildevand og processpildevand

Vilkar 10 og 11 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16,
stk. 1, pkt. 9. Vedrgrende tilslutning til offentlig kloak har Aalborg Lufthavn
udtrykt gnske om at blive tilsluttet offentlig kloak. Tidsfristerne i vilkar 11 for
hhv. tids- og handleplan og for ansggning om tilslutning til offentlig kloak er
begge udskudt 3 maneder i forhold til udkastet af 9. november 2012.

Beskyttelse af jord og grundvand

o Generelt

Vilkar 12 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 9. Der er ikke indrettet vaskeplads med spildevandsrensning, der mulig-
gar, at der kan foretages flyvask.

Vilkar 13 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5. Vilkaret svarer til standardvilkar for flere virksomhedstyper, og skal sik-
re, at teette belaegninger, gruber mv. til stadighed er vel vedligeholdte. Vilka-
ret preeciserer ligeledes begreberne "fast belaegning” og "teet belsegning” i
overensstemmelse med definitionen i standardvilkéar for flere virksomhedsty-
per.

Vilkar 14 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5. Vilkaret svarer til standardvilkar for flere virksomhedstyper, og skal fo-
rebygge mod forurening af jord og grundvand fra eventuelle spild af ravarer /
hjeelpestoffer.

o Olietanke og tankpladser for kgrende materiel

Vilkar 15 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5 samt olietankbekendtgerelsens § 4, stk. 2. Vilkaret omhandler nye
overjordiske olietanke under 6000 liter pa virksomheden.

Olietankbekendtgarelsen finder i fuld ordlyd anvendelse pa lufthavnens egne
nuvaerende tanke til hhv. diesel, benzin og fyringsolie.

For sa vidt angér tanke tilhgrende eksterne aktgrer pa lufthavnens areal,
f.eks. Shell A/S og OK amba, vil Aalborg Kommune, Miljg seerskilt regulere
miljgforholdene vedrgrende tankene hos disse virksomheder, herunder ogsa
tanke til flybreendstof.

Vilkar 16 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5 og i overensstemmelse med standardvilkar for flere virksomhedstyper.

Vilkaret skal sikre, at der ikke kan ske pakarsel af overjordiske olietanke. Da
fyringsolietanken ikke er i drift pt. er vilkaret formuleret, sa kravet om sikring
mod pakarsel fgrst traeder i kraft, nar den — eller en eventuel ny tank — tages i
anvendelse.

Vilkaret skal endvidere sikre, at eventuelt spild ved pafyldning / aftapning fra
olietanke ikke kan forarsage forurening af jord og grundvand. | forbindelse
med tankpladsen hgrende til de nedgravede tanke til benzin og diesel er der
etableret fast beleegning (SF-sten) — men ikke teet belaegning - med aflgb via
olieudskiller til spildevandssystemet. Da vilkaret ikke overholdes pt. for sa
vidt angar krav om taet belaegning pa tankpladsen, er der fastsat en tidsfrist
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for overholdelse. Aalborg Kommune, Miljg har accepteret, at tidsfristen for-
laenges med 6 maneder i forhold til udkastet af 9. november 2012, og fast-
saettes saledes til 12 maneder efter endelig meddelelse af godkendelsen.

0 Tankpladser for fly
Vilkar 17-19 er fastsat i medfer af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk.
1, pkt. 5.

Vilkar 17 skal sikre, at tankning af fly foregar pa pladser, der er indrettet her-
til.

Vilkar 18 fastsaetter krav om teet belaegning med kontrolleret afledning af af-
lgbsvand via olie-/benzinudskiller.

Standpladserne 3-8, hvor der foregar tankning af store fly er med teet beleeg-
ning og med aflgb via olieudskiller til enten Limfjorden eller opsamlingstanke
(afhaengigt af temperaturen).

For sa vidt angar Shell's tankpladser (tankplads for sma fly og tankvogns-
plads) vil der ske en szerskilt regulering af Shell’s virksomhed pa ejendom-
men, herunder tankpladserne, som begge er med stabt belaegning. Aflgb fra
Shell’s tankpladser gar via olieudskiller til Limfjorden.

0 Afisning
Vilkar 20-23 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk.
1, pkt. 5 og pkt. 9 efter en konkret vurdering.

Da Iufthavnen pt. benytter urea som glatferebekeempelsesmiddel pa hele
forpladsen (air-side), herunder ogsa arealer uden for standpladserne, hvor
der ikke sker opsamling af overfladevandet, er der i vilkar 20 fastsat en tids-
frist for ophar af brugen af urea pa disse arealer. Lufthavnen oplyser, at der i
praksis kun benyttes urea pa begreensede arealer, idet Forsvaret foretager
glatfarebekaempelse pa en del af arealerne med Aviform. Pa den baggrund
og under hensyntagen til, at lufthavnen har mulighed for at finde alternative
lasninger (produkt og materiel) til glatfarebekaempelse, er tidsfristen sat til 1.
november 2014.

Vilkar 21 fastseetter, at der kun ma ske skift af afisningsprodukter efter forud-
gaende accept fra tilsynsmyndigheden. Dette er fastsat med henblik pa, at
der kan ske en vurdering af produktet og indholdsstofferne, inden der sker en
udspredning pa landbrugsjord.

Der er i vilkar 22 fastsat krav til tanke til flydende afisningsmidler vedrgrende
pakgrselsvaern, teet belaegning og kontrolleret afledning eller alternativt spild-
bakke samt inspektion af tankene mindst en gang arligt. Da vilkaret ikke pt.
overholdes, idet tankene og mobiltankene er placeret pa SF-beleegning (=
fast, men ikke teet belsegning), og idet der ikke er kontrolleret afledning, er
der fastsat en tidsfrist for overholdelse af vilkaret. Vilkaret er i overensstem-
melse med standardvilkar for opbevaring af flydende ravarer og hjeelpestoffer
for flere virksomhedstyper. Aalborg Kommune, Miljg har accepteret, at tidsfri-
sten forleenges med 6 maneder i forhold til udkastet af 9. november 2012, og
fastsaettes saledes til 12 maneder efter endelig meddelelse af godkendelsen.

Vilkar 23 fastseetter krav til vedligeholdelse og inspektion af tanke, rgr mv. til
opbevaring af flydende afisningsmidler.
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0 Opsamlingstanke

Vilkar 24 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5 og pkt. 9 efter en konkret vurdering. Vilkaret foreskriver, at det skal sik-
res, at der ikke kan ske pakarsel af opsamlingstankene. Aalborg Kommune,
Miljg vurderer, at der med den nuveerende indretning og drift ikke er risiko for
pakegrsel, idet der ikke forekommer karsel naer tankene udover ved afhent-
ning af indholdet i tankene, hvor der kares pa den anlagte vej.

Vilkar 25 og 26 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16,
stk. 1, pkt. 4 og pkt. 5 efter en konkret vurdering. Vilkarene skal sikre, at op-
samlingstankene til stadighed er vel vedligeholdte.

Da rarfaringen mellem de to tanke er nedgravet, er der stillet vilkar om, at
teetheden af denne skal kontrolleres samtidig med den 10-arige beholderkon-
trol.

Da tankene aldrig tammes helt, er der stillet vilkar om egenkontrol af tankene
bade i og udenfor afisningsperioderne.

Vilkar 27 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 9.

Vilkar 28 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 5 og pkt. 9 efter en konkret vurdering.

Aalborg Kommune, Miljg vurderer, at virksomhedens godtggrelse af opsam-
lingstankenes kapacitet i forhold til forventet nedbgrsmaengde, der skal op-
samles i tankene, er acceptabel. Der er dog stillet vilkar om, at virksomheden
skal kontakte tilsynsmyndigheden, safremt der opstar kapacitetsproblemer.
Forud for etablering af standplads 9-12 skal der foreligge en dokumentation
for ngdvendig kapacitet af opsamlingstankene ved fuldt udbyggede stand-
pladser.

o Standpladser
Vilkar 29 og 30 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16,

stk. 1, pkt. 5 og pkt. 9. Vilkarene skal sikre, at der ikke kommer forurenet
overfladevand til Limfjorden via regnvandssystemet. Ligeledes skal vilkar 30
sikre, at pumpen "slar om” og at overfladevandet pumpes til opsamlingsbe-
holderne, inden der foretages de-icing/anti-icing. Aalborg Kommune har fast-
sat greensen for, hvornar overfladevandet skal ledes til opsamlingstankene, til
+ 1 °C pa baggrund af lufthavnens oplysninger om situationer, hvor der fore-
tages de-icing/anti-icing. Endvidere skal vilkar 29 sikre, at der ikke kommer
uforurenet overfladevand til opsamlingstankene, hvorved opsamlingskapaci-
teten ikke vil veere tilstraekkelig.

Da der fra standplads 1 og 2 sker direkte afledning til Limfjorden, er der i vil-
kar 30 fastsat en tidsfrist for, hvornar disse skal veere koblet pa opsamlings-
systemet, der sikrer opsamling af overfladevand med brugt de-icer-vaeske /
urea. Tidsfristen er fastsat til 1. november 2014, under hensyntagen til, at
lufthavnen har tid til planleegning og gennemfgrelse af eendrede aflgbsforhold
fra standpladserne, som med fordel kan ske samtidig med andre mulige aen-
dringer af spildevandsforhold.

Vilkar 31 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 4 og pkt. 5. Vilkaret skal sikre, at systemet, der regulerer, om overflade-
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vandet fra standpladserne kommer til Limfjorden eller til opsamlingstankene,
fungerer efter hensigten.

Luftforurening
Vilkar 32 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk. 1,

pkt. 4. Vilkaret skal sikre myndigheden hjemmel til at kraeve, at luftemissioner
til omgivelserne hidrgrende fra den civile flytrafik dokumenteres ved bereg-
ning.

Vilkar 33 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 1. Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001, "Luftvejledningen” foreskriver, at
mindste afkasthgjde for sma emissioner er 1 m over tag. Afkasthgjden for al-
le afkast hos Aalborg Lufthavn pa neer fra oliefyret er 0,5 m. Nogle af afka-
stene svarer til afkast omfattet af Autobranchebekendtggrelsen. Virksomhe-
den har oplyst, at veerkstedet er etableret far 1986. Iflg. Autobranchebe-
kendtggrelsen geelder afkasthgjderne anfart heri ikke for veerksteder etable-
ret far 1. januar 1986 — dog kan myndigheden give pabud herom, hvis der er
tale om veesentlig forurening. Aalborg Kommune, Miljg vurderer ikke, at der
er tale om veesentlig forurening fra veerkstedet, og kravene i Autobranchebe-
kendtggrelsen falges derfor ikke. Imidlertid vurderer Aalborg Kommune, Mil-
j@, at alle afkastene skal forhgjes, sa de falger Luftvejledningens mindste af-
kasthgjde, dvs. 1 m over tag og opadrettet — uagtet, at der pt. er en begreen-
set drift af anleeggene. Aalborg Kommune, Miljg har accepteret, at tidsfristen
forleenges med 6 maneder i forhold til udkastet af 9. november 2012, og fast-
seettes saledes til 12 maneder efter endelig meddelelse af godkendelsen.

Vilkar 34 skal sikre, at der kan ske en fri fortynding af de diffuse emissioner
fra arbejdslokaler. Vilkaret er fastsat iht. Miljgstyrelsens vejledning nr. 2,
2001, Luftvejledningen.

Vilkar 35 skal sikre, at filteranleeg altid virker optimalt.

Vilkar 36-41 er fastsat iht. Miljgstyrelsens vejledning nr. 2, 2001, Luftvejled-
ningen.

Lugt
Vilkar 42 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,

pkt. 7. Tilsynsmyndigheden kan med hjemmel i godkendelsen til enhver tid
kreeve, at der gennemfgres undersggelser af lufthavnens lugtbidrag i omgi-
velserne, dog maks. 1 gang hvert 5. ar.

Ste|
Stgj fra lufthavnen opdeles i flystgj og stgj fra terminalaktiviteter.

Flystgj
Vilkar 43-49 er fastsat i medfer af godkendelsesbekendtggrelsens § 16, stk.

1, pkt. 3 og i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994, "Vejledning om
stgj fra flyvepladser”.

Vilkar 43 fastsaetter graensevaerdier for stgjbelastningen fra flystaj i omgivel-
serne samt en kontrolveerdi efter TDENL-metoden. Kontrolveerdien for
TDENL er fastsat til 138,2 dB, svarende til 1 dB hgjere end den beregnede
TDENL-veerdi for 2020 (scenarie C).
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Stajrapporten for flystgj dokumenterer, at stajgreenserne for boligomrader
(Loen = 55 dB) og for rekreative omrader med overnatning (Lpen = 50 dB), jf.
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 er overholdt i de beregnede scenarier
A, B og C. (A: 2011, B: 2020 (= 2011+2 %) og C: 2020 (= 2011+lufthavnens
prognose)).

For spredt bebyggelse i det abne land er stagjgreensen pa Lpey = 60 dB over-
skredet for 3 boliger med 4-6 dB (i alle 3 scenarier). Det drejer sig om adres-
serne Voerbjerg Keervej 2, Voerbjerg Keervej 4 og Voerbjerg Keervej 6.

| scenarie C (2020, jf. lufthavnens prognose) er overskridelserne af de vejle-
dende graenseveerdier ved de 3 boliger hhv. 4 dB, 5 dB og 6 dB, svarende til
2-3 dB mere end 2011-scenariet.

Ved Miljgstyrelsens fastseettelse af vejledende greenseveerdier accepteres i
praksis, at en vis del af den omboende befolkning (10-15 %) vil fale sig
steerkt generet af stgjen fra en flyveplads, idet det viser sig, at selv ved lave
stgjbelastninger vil en del af befolkningen fale sig generet og en mindre del
steerkt generet, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994.

En overskridelse pa op til 6 dB ville iflg. Miljgstyrelsens vejledning betyde, at
ca. 15 % af befolkningen ville fgle sig steerkt generet, hvis de blev pavirket af
en sadan stgjbelastning — det vil sige, at stgjbelastningen fortsat ligger inden
for et omrade, hvor en acceptabel andel af befolkningen forventes at fale sig
generet, jf. Miljgstyrelsens vejledning.

| den eksisterende miljggodkendelse er der givet godkendelse til stgjbelast-
ning fra civil flytrafik svarende til falgende kurver (scenarie 2002).

1:100000

-

Stagjbelastningskurverne for civil flytrafik i 2011 (scenarie A) og civil flytrafik
som forudsat i godkendelsen af den 28. oktober 1998 (scenarie 2002) er
sammenlignet. Lpgy = 55 dB-kurven (svarende til Miljgstyrelsens vejledende
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stgjgreenser for boligomrader) i 2011 ligger indenfor Lpgy = 55 dB-kurven for-
udsat i den gamle godkendelse, pa neaer et mindre omrade teet ved lufthavnen
ved Lufthavnsvej. Tilsvarende ligger Lpey = 50 dB-kurven for 2011 — pa naer
et mindre omrade i den sydgstlige del af Gjgl — indenfor Lpgy = 50 dB-kurven
forudsat i den gamle godkendelse med stor margen.

For den fremtidige flyvning ses ved sammenligning af stgjbelastningskurver-
ne for civil flytrafik i 2020 (scenarie C, jf. lufthavnens prognose) og civil flytra-
fik som forudsat i godkendelsen af den 28. oktober 1998 (scenarie 2002), at
der Lpeny = 55 dB-kurven i 2020-scenariet stort set svarer til Lpgy = 55 dB-
kurven forudsat i den gamle godkendelse.

Med hensyn til Lpgy = 50 dB-kurven i 2020-scenariet er den vaesentligt ind-
skreenket mod nord i forhold til Lpgy = 50 dB-kurven i den gamle godkendelse
— dvs. det stgjbelastede omrade mod nord vil vaere mindre i udstraekning end
forudsat i den gamle godkendelse. Det samme ger sig geeldende pa Gjal,
hvor stgjbelastningskurven Lpgy = 50 dB for 2020-scenariet ikke straekker sig
helt s& langt mod vest. Til gengeeld streekker Lpgy = 50 dB-kurven for 2020-
scenariet sig leengere ned mod den sydgstlige del af Gjgl. Det skyldes sand-
synligvis den ggede udenrigs- og chartertrafik i 2020. Mod @gst mod Vodskov
ses 0gsa i 2020-scenarier en lidt stgrre udstraekning af Lpen=50 dB-kurven.

Udvidelserne i flytrafik (scenarie C, 2020) har saledes kun begraenset negativ
betydning i forhold til den allerede godkendte flystgjbelastning — hhv. i den
sydgstlige del af Gjgl og den vestligste del af Vodskov. Dog er stgjbelastnin-
gen fortsat indenfor de fastsatte stgjgreenser for boligomrader.

Derimod viser stgjbelastningskurverne for 2020, at stgjbelastningen, pa nzer
ovenstdende, har en mindre udbredelse — saerligt mod nord (Vadum) og syd
(Egholm) i forhold til det allerede godkendte.

Aalborg Kommune, Miljg vurderer pa ovenstaende baggrund, at der er tale
om en acceptabel udvidelse af flytrafikken til 2020-scenariet, og at der er tale
om en acceptabel overskridelse af de vejledende stgjgraenser for en be-
greenset kreds (de 3 boliger i dbent land) — ogsa set i lyset af lufthavnens be-
tydning pa mange omrader for den nordjyske region.

Vilkar 44 fastsaetter maksimalveerdi af stgj fra flyvning om natten i boligomra-
der og rekreative omrader med overnatning. Maksimalveaerdien er i overens-
stemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994. Stgjrapporten doku-
menterer, at maksimalveerdien pa 80 dB(A) fra flyvning om natten er over-
holdt i boligomrader og rekreative omrader.

Vilkar 45 fastseetter maksimalveerdi af stgj fra taxiende fly om natten i bolig-
omrader og rekreative omrader med overnatning. Maksimalvaerdien er i
overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994. Stgjrapporten
dokumenterer, at maksimalveerdien pa 70 dB(A) fra taxiende fly om natten er
overholdt i boligomrader og rekreative omrader.

Vilkar 46-49 fastseetter vilkar for egenkontrol til dokumentation af overholdel-
se af greenseveerdier og maksimalveerdier fastsat i vilkar 43-45.

Vilkar 48 stiller vilkar om, at der skal foretages fornyet vurdering af stgjbe-
lastningen i form af stgjberegning, safremt der sker vaesentlige aendringer i
flyvevejsmeansteret (flyveveje, spredningsomrader og banebenyttelsen), og
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hvis nye trafikkategorier benytter lufthavnen. Af Miljgstyrelsens vejledning nr.

5/1994 fremgér, at stgjen fra startende og landende fly umiddelbart anses for

at veere forgget, hvis bl.a.

- der anvendes mere stgjende fly end tidligere, eller der indfares fly, der
falger et andet flyvemganster (f.eks. helikoptere). Det samme geelder aen-
drede former for flyvning (f.eks. faldskeermsflyvning, rundflyvning og lan-
dingsgvelser i et ikke uvaesentligt omfang).

- det arlige antal operationer overstiger gennemsnittet af det arlige antal
operationer for de 3 foregaende ar med mere end 25 %.

Endvidere vil eendring af ind- og udflyvningsveje og veesentlige aendringer i
trafikkens fordeling pa disse samt indfarelse af nye trafikkategorier veere ud-
lgsende for ny stgjdokumentation.

Ifglge Miljgstyrelsens vejledning kan en vurdering af stgjbelastningen, bl.a. i
ovenstaende situationer, ikke alene baseres pa TDENL-metoden, men vil
kreeve en korrekt vurdering af stgjen i form af en ny egentlig stgjberegning.

Aalborg Lufthavn har haft bemaerkning om, at ny beregning kun bgr forlan-
ges, hvis der er tale om nye og mere stgjende flytyper. Aalborg Kommune,
Miljg imadekommer ikke dette, idet andre faktorer ogsa har betydning for, om
TDENL-metoden er brugbar som kontrolform, herunder sendringer af trafikka-
tegorier.

Vilkar 49 stiller vilkar om registrering af afvigelser fra de forudsatte flyveveje.
Forudseetningerne for de beregnede stgjkurver for f.eks. 2020 er bl.a., at fly-
veveje overholdes. Safremt der — f.eks. af sikkerhedsmaessige arsager, sker
afvigelser, skal det registreres.

Stgj fra terminalaktiviteter
Vilkar 50-59 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk.
1, pkt. 3.

Vilkar 50-51 fastseetter driftsvilkar for motorafpregvninger pa lufthavnens are-
al. Selvom motorafprgvningerne foretages af en ekstern akter, er vilkarene
stillet til Aalborg Lufthavn, da motorafprgvningerne foregar pa arealer, som
Aalborg Lufthavn direkte (GA parking) eller indirekte (baneenderne via tar-
nets anvisninger) star for driften af/adgangen til.

Der er fastsat begreensninger pa antal pr. dag, sted og tidspunkt for motoraf-
prgvninger. Stgjpavirkningen er starst ved afpravning ved GA parking omra-
det, og udgar et veesentligt bidrag til stgjbelastningen pé iseer omrade 2.4.H3
(hvor der er planlagt hotel). Begreensningerne er fastsat ud fra en konkret
vurdering af, at bidraget fra motorafprgvninger vil belaste omgivelserne i
ungdigt omfang i forhold til de fastsatte graensevaerdier for omraderne, hvis
der ikke fastseettes vilkar for omfang, sted og tidspunkt for afprgvningerne.

Aalborg Kommune, Miljg kan pa baggrund af den foreliggende stgjkortlaeg-
ning acceptere, at der — undtagelsesuvis i forbindelse med havari/tekniske
problemer - kan foretages maksimalt 1 natlig motorafpravning pa baneende
vest — dog maksimalt 6 gange arligt.

Vilkar 52-59 er fastsat efter Miljgstyrelsens vejledning nr. 4 og 5, 1984 og nr.
5, 1993, samt efter “Orientering fra Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for

stgjmalinger”, nr. 10, november 1989.
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De stgjgreenseveerdier, som Aalborg Kommune har vurderet skal fastseettes
for virksomheden, er fastsat ud fra omgivelsernes karakter. Graenseveerdier-
ne er i overensstemmelse med de greenseveerdier, der fremgar af Miljgstyrel-
sens Stgjvejledning. Aalborg Kommune har ikke i forbindelse med sagsbe-
handlingen fundet baggrund for en skaerpelse eller lempelse af greenseveer-
dierne.

For det rekreative omrade 2.4.R1 (kolonihaver) kan der — da omradet er by-
neert - ifalge Miljgstyrelsens vejledning fastseaettes stagjgreenser svarende til
omradetype 4 (etageboligomrade) eller 5 (boligomrade, aben og lav boligbe-
byggelse). Da den nordlige del af omrade 2.4.R1, som ligger naermest luft-
havnen, ikke ligger sa byneert, fastseettes stajgraenser svarende til omradety-
pe 5 (boligomrader, &ben og lav bolighebyggelse).

For de rekreative omrader 2.4.R2 (camping) og 2.4.R3 (Lindholm Fjordpark)
er der pa baggrund af omradernes byneere beliggenhed og beliggenhed naer
erhvervsomrader — i henhold til Miljgstyrelsens vejledning og i overensstem-
melse med gvrige miljggodkendelser givet til virksomheder i omradet - fast-
sat stgjgreenser svarende til omradetype 4 (etageboligomrade).

Aalborg Lufthavn er beliggende i omraderne 2.4.02 (terminalbygning, P-
pladser), 2.4.H2 (Hangaromrade, standpladser, vaerksteder mv.) og 2.4.H3
(udlagt til virksomheder og anlaeg, der er relevante i forhold til lufthavnen, fx
hotel, mgdefaciliteter, service for rejsende, catering etc. eller parkeringsan-
lzeg). For disse omrader fastseettes der graenseveerdier svarende til omrade-
type 2 (erhvervs- og industriomrade med forbud mod generende virksom-
hed). Disse graenseveerdier er — for sa vidt angar "H-omraderne” — i overens-
stemmelse med Miljgstyrelsens vejledning. Imidlertid er greenseveerdierne
lempede for sa vidt angar "O-omradet” (med terminalbygning) samt omradet
for det planlagte hotel (i "H-omrade). Det vurderes, at et lufthavnshotel ikke
er sa stgjfglsomt som boliger i forhold til udendars opholdsarealer. Endvidere
foreskriver lokalplanen for lufthavnshotellet, at det skal sikres, at stgjen i so-
ve- 0og opholdsrum ikke overstiger graenseveerdier som er angivet i lokalpla-
nens bilag C, hvilket forventes tilgodeset i forbindelse med byggeriet.

Ligeledes vurderes det, at terminalomradet heller ikke er stgjfalsomt svaren-
de til centeromrader, bykerne og andre omrader udlagt til offentlige formal.
Aalborg Kommune, Miljg vurderer saledes, at der er grundlag for at meddele
stgjgreenser for disse omrader svarende til omradetype 2.

| forbindelse med udarbejdelsen af miljggodkendelsen, er der foretaget stgj-
maling og —beregning af stgjen fra terminalaktiviteterne (Grontmij, rapport
T8.002.12, dateret 18. september 2012).

Beregningerne af stgjbelastningerne for ar 2020 viser, at greenseveerdierne i
vilkar 52 kan overholdes. Beregningerne inkluderer ikke stgj fra motorafprav-
ninger. Stgjbelastningen fra motorafprgvninger er beregnet saerskilt.

Tilsynsmyndigheden kan med hjemmel i godkendelsen til enhver tid kreeve,
at der gennemfares stgjmalinger, f.eks. i forbindelse med en udvidelse eller
en klage. De retningslinjer der skal falges ved krav om malinger fremgar af
vilkarene. Opleeg til udfgrelse af stajmalinger skal foreleegges tilsynsmyndig-
heden inden malingerne udfgres.
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Aalborg Kommune, Miljg imgdekommer ikke lufthavnens bemaerkning om, at
der kun skal kunne stilles krav om maling/beregning hgjst hvert 5. ar — og ik-
ke hgijst 1 gang arligt. Vilkaret benyttes oftest i forbindelse med klagesager,
og i den forbindelse vurderes det, at 5 ar gamle stajkortleegninger er utids-
svarende.

Vilkar 53 er fastsat med henblik pa at der fares egenkontrol til dokumentation
af, at vilkar 50 og 51 overholdes.

Affald
Vilkar 60-65 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk.
1, pkt. 6.

Vilkar 62 skal sikre, at der ikke opstar uhygiejniske forhold i forbindelse med
dagrenovationslignende affald fra fly.

Vilkar 63 skal sikre, at farligt affald opbevares forsvarligt. Vilkaret er i gvrigt i
overensstemmelse med Miljgstyrelsens standardvilkar for opbevaring af far-
ligt affald for flere virksomhedstyper.

Vilkaret overholdes ikke pt. for sa vidt angar opbevaring af spildolie, idet
spildbakken ikke kan rumme indholdet svarende til spildolietankens rumfang.
Der er fastsat en tidsfrist for overholdelse. Pa baggrund af vilkar 65 om at far-
ligt affald skal bortskaffes mindst 1 gang arligt sammenholdt med lufthavnens
oplysninger om en arlig maengde spildolie pa maksimalt 100 liter, og at der
ikke er bortskaffet spildolie siden 2009, vil Aalborg Kommune, Miljg anbefale,
at lufthavnen for at imgdekomme vilkar 63 anskaffer en mindre beholder,
f.eks. en 200 liters tromle, i stedet for den 1500 liters spildolietank.

Vilkar 65 vedr. hyppighed for bortskaffelse af farligt affald er fastsat pa bag-
grund af Aalborg Kommunes regulativ for erhvervsaffald, og gnsket om at det
skal bortskaffes mindst hvert 5 ar — i stedet for mindst 1 gang om aret - img-
dekommes saledes ikke.

Unormale driftssituationer
Vilkar 66 er fastsat i medfar af godkendelsesbekendtgarelsens § 16, stk. 1,
pkt. 8 og pkt. 9.

| henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994, som ogsa indeholder vej-
ledning til regulering af lufthavne/flyvepladser, bagr en beredskabsplan bl.a.
beskrive forholdsregler ved uheld i forbindelse med tankning, f.eks. vedr. af-
speerring af aflabssystemet, alarmering af myndigheder, eventuel udlsegning
af flydespeerring, fordeling af ansvar mv. Beredskabsplanen bgr udarbejdes
pa baggrund af en redegarelse for, hvordan recipienten sikres i forbindelse
med risikoen for uheld i forbindelse med tankning, herunder en vurdering af
hvor stort et eventuelt braendstofspild kan blive.

Det vurderes endvidere, at relevante forhold, der bar indga i en beredskabs-
plan, er udslip fra de-icertanke og opsamlingstanke, pumpesvigt ved det
temperaturstyrede pumpesystem til overfladevand.

Aalborg Lufthavn har pt. en beredskabsplan, der bl.a. ogsa omhandler uheld
og udslip. Ovenstaende kan med fordel indarbejdes i den eksisterende be-
redskabsplan.
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| tilfeelde af uheld eller driftsforstyrrelser, der medfarer udslip til omgivelserne
(luft, jord, vand eller kloak), skal virksomheden straks ringe 112.

Safremt der sker driftsforstyrrelser eller uheld, som kan medfare vaesentlig
forurening eller fare herfor, skal virksomheden, jf. miljgbeskyttelsesloven § 71
straks underrette tilsynsmyndigheden om alle relevante aspekter af situatio-
nen. Underretningen bevirker ingen indskraenkning i pligten til at sgge folger-
ne af driftsforstyrrelsen eller uheld effektivt afveerget eller forebygget, ligesom
det ikke fritager for forpligtigelsen til at genoprette den hidtidige tilstand.

Ovennavnte er lovbundne krav, hvorfor det ikke er medtaget som vilkar i mil-
jggodkendelsen.

Spildevand:
Der forekommer processpildevand og overfladevand pa virksomheden, som

fortsat reguleres i den eksisterende miljggodkendelse af Flyvestation Aalborg
/ Aalborg Lufthavn af den 28. oktober 1998. Sagsbehandling er i gang vedrg-
rende udledning af overfladevand fra nye P-arealer, fremtidig handtering af
processpildevand mv.

Venlig hilsen
Annegrete Dalsgaard Holland
Miljgsagsbehandler

99312414
adh-teknik@aalborg.dk
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Kopi til:

Sundhedsstyrelsen, Embedslaegeinstitutionen Nordjylland
nord@sst.dk

Aalborg Kommune, Forsyningsvirksomhederne
forsyningsvirksomhederne@aalborg.dk

Aalborg kommune, Renovationsvaesenet
renovation@aalborg.dk

Danmarks Naturfredningsforening
dn@dn.dk

Skorstensfejermester Jens Hellmers, Ngrholmsvej 258, 9000 Aalborg

jens.hellmers@skorstenfejeren.dk

Trafikstyrelsen
info@trafikstyrelsen.dk

Eva Nielsen, evan@trafikstyrelsen.dk

Niras A/S
Lene Larsen, lla@niras.dk

Aalborg Kommune

Plan & Byg:
Ole Andersen, oma-teknik@aalborg.dk
Anne-Vibeke Skovmark, avs-teknik@aalborg.dk
Lars Teglgaard, lat-teknik@aalborg.dk

Park og Natur:
Flemming Helsing Nielsen, fhn-teknik@aalborg.dk

Miljg:
Miljgchef Michael Damm, mda-teknik@aalborg.dk
Afdelingsleder Gerd Jungdal, gmj-teknik@aalborg.dk
Tina Kitchen, tfk-teknik@aalborg.dk
Lone Pedersen, lop-teknik@aalborg.dk
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Bilag 3.9 - Oversigt over §§ i olietankbekendtgerelsen (bekendtgorel-
se nr. 1321 af 21. december 2011)

Kapitel 6

Anvendelse af entreprengrtanke samt etablering og slgjfning af nedgravede anlag pa
100.000 | og derunder og overjordiske anlaag pa 200.000 | og derunder

§ 26. Den ejer eller bruger, der vil etablere en nedgravet tank eller et nedgravet anlaag p& 100.000 | el-
ler derunder eller en overjordisk tank eller et overjordisk anleeg p& 200.000 | eller derunder, skal senest
4 uger fgr arbejdet pabegyndes, meddele tilsynsmyndigheden, hvornar etablering sker, jf. dog § 32, stk.
2, for tanke under 6.000 |. Sammen med meddelelsen skal ejeren eller brugeren fremsende en beskrivel-
se af anleegget og en skitse over anlaeggets placering pa ejendommen.

Stk. 2. Tilsynsmyndigheden kan i forbindelse med etablering kraeve, at anlaegget taethedsprgves for eje-
rens eller brugerens regning. Dette gaelder dog ikke anlaeg, som opfylder kravene i bekendtggrelse om
forebyggelse af jord- og grundvandsforurening fra benzin- og dieselsalgsanlaeg samt andre anleeg med
tilsvarende dobbeltvaeggede tanke og rgrsystemer.

Stk. 3. Den ejer eller bruger, der etablerer en tank, et rgrsystem eller et anleeg omfattet af stk. 1, skal
sikre, at installeringen udfgres af en sagkyndig.

Stk. 4. Den ejer eller bruger, der etablerer en tank eller et anlaeg omfatte af stk. 1, skal fremsende kopi
af tankattest eller overensstemmelseserklaering og eventuel dokumentation for anlaeggets teethed til til-
synsmyndigheden umiddelbart efter etableringens feerdigggrelse.

§ 27. Den ejer eller bruger, der etablerer en tank eller et anlaeg som naevnti § 26, stk. 1, skal sikre, at
kravene i stk. 2-4 og §§ 28-30 er opfyldt. Den ejer eller bruger, som etablerer en tank eller et anlaeg un-
der 6.000 | skal desuden sikre, at kravene i kapitel 7 overholdes.

Stk. 2. Ejeren eller brugeren skal sikre, at tanken er typegodkendt, jf. dog § 35. Tanke, som er renove-
ret, som beskrevet i § 6, nr. 20a, er at betragte som typegodkendte.

Stk. 3. Ejeren eller brugeren skal sikre, at nedgravede stdltanke har typegodkendt, indvendig korrosi-
onsbeskyttelse.

Teknik- og Miljgforvaltningen

Milje Stigsborg Brygge 5 9931 2425
Postboks 219 9400 Ngrresundby Fax 9931 2160 virksomhed-teamA@aalborg.dk
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Stk. 4. Ejeren eller brugeren skal sikre, at rgrsystemet, som hgrer til den tank eller det anleeg, som skal
etableres, er typegodkendt.

8 28. Ejeren eller brugeren skal ved etablering af et anlaeg omfattet af § 26, stk. 1, sikre, at fglgende
krav er opfyldt, jf. dog §§ 52 og 53:

1) Anlaegget ma ikke etableres inden for en afstand af 50 m fra indvindingsboringer til almene vandfor-
syningsanlaeg og 25 m fra andre boringer og brgnde, hvorfra der indvindes drikkevand. Afstandskravet
geelder dog ikke for indendgrs anlaeg under 6.000 | med overjordiske rgrsystemer, der ikke er indstgbte
eller indmurede.

2) Anlaeg ma ikke nedgraves inden for det beskyttelsesomrade for grundvandsindvinding, som er fast-
lagt i forbindelse med en vandindvindingstilladelse efter de til enhver tid gaeldende regler i lov.om mil-
jobeskyttelse.

3) Anlaeg m3a ikke nedgraves eller pd anden made anbringes under eller sd teet ved bygninger, at an-
laeggene ikke kan fjernes.

4) Pejlehuller og mandehuller skal vaere let tilgaengelige.

5) Nedgravede rgr skal overalt vaere omgivet af mindst 15 cm sand til alle sider eller ved anvendelse af
skydningsteknik vaere indlagt i et beskyttelsesrgr.

6) Krav til etablering, som er anfgrt pa tankattesten eller overensstemmelseserklaeringen.

Stk. 3. Ejeren eller brugeren skal ved etablering af et overjordisk anlaeg pa 200.000 | eller derunder, ud-
over at sikre, at kravene i stk. 1, opfyldes, ogsa sikre, at folgende krav overholdes:
1) Tanken skal opstilles pa et jeevnt og varigt stabilt underlag.
2) Der skal pa tanken vaere monteret overfyldningsalarm. Overfyldningsalarmen skal vaere placeret, sd
den kan registreres ved pafyldningsstudsen.
3) Typegodkendte staltanke skal, medmindre andet fremgar af typegodkendelsen, vaere haevet over
underlaget pd en konstruktion, sa inspektion af bunden kan foretages.
4) Afstand fra tanken til veeg eller anden konstruktion skal veere mindst 5 cm.
5) Plasttanke, der er godkendt til placering direkte pa underlaget, skal etableres pa et taet underlag,
som straekker sig mindst 10 cm uden om tanken, s& eventuel laekage kan opdages.

Slgjfning

§ 31. Ved slgjfning af et nedgravet anlaeg pa 100.000 | eller derunder eller et overjordisk anleeg pd
200.000 | eller derunder skal eventuelt restindhold i anlaegget fjernes. Slgjfning skal afsluttes pa en af
folgende mader:

1) tanken fjernes, eller

2) pafyldningsstuds og udluftningsrar afmonteres og tanken afblaendes, s& pafyldning ikke kan finde

sted.
Stk. 2. Ejeren af et anlaeg, omfattet af stk. 1, skal senest 4 uger efter slgjfning af anlaegget give tilsyns-
myndigheden meddelelse om, at anlaegget er slgjfet, og oplyse tilsynsmyndigheden om, hvilke foran-
staltninger, jf. stk. 1, der er truffet.
Stk. 3. Hvis brugen af et nedgravet anlaeg pa& 100.000 | eller derunder eller et overjordisk anleeg pd
200.000 | eller derunder varigt ophgrer, skal ejeren sgrge for, at anlaegget slgjfes i overensstemmelse
med stk. 1 og 2.
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Kapitel 7

Saerlige bestemmelser for etablering af anlaeg under 6.000 |

§ 32.

Stk. 2. Ejeren eller brugeren af et anlaeg, omfattet af stk. 1, skal senest 2 uger fgr arbejdet pabegyndes
meddele tilsynsmyndigheden, hvorndr anlaegget skal etableres.

8§ 33. Den ejer eller bruger, som vil etablere et anlaeg under 6.000 I tilsluttet fyringsanlzeg til bygnings-
maessig opvarmning med en indfyret effekt pa hgjest 120 KW, skal, ud over at sikre at kravene til etab-
lering i kapitel 6 er overholdt, sikre, at fglgende betingelser er opfyldt:

1) Sugergret skal veere enstrenget.
2) Sugergret skal udfgres i overensstemmelse med bilag 2, afsnit 1, nr. 4, eller afsnit 2, nr. 2.
3) Sugergret skal pa overjordiske tanke vaere pamonteret en afspaerringsanordning (ventil) ved over-
gangen mellem tank og sugergr eller, hvis tankens konstruktion ikke muligger dette, p sugergret sa
taet som muligt pa forbindelsen til tanken.
4) Sugergret skal afsluttes ved oliefyret med en smeltesikringsventil.
5) Sugergr, som fremfgres overjordisk, og som ikke er indstgbt, skal vaere forsvarligt understgttet med
rgrbzerere. Olieafluftere, filtre og lignende komponenter skal vaere forsvarligt fastmonteret.
6) Pafyldningsrgr og udluftningsrgr skal vaere fremfart med fald mod tanken, afsluttet med henholdsvis
afl3seligt standard-p&fyldningsdaeksel og standard-udluftningshaette.
7) Udluftningsrgr skal vaere fgrt mindst 50 cm over terraen.
Stk. 2. Tilsynsmyndigheden kan kraeve, at ejeren eller brugeren, der etablerer anlaegget, fremsender do-
kumentation eller en skriftlig bekraeftelse af, at betingelserne i stk. 1, er overholdt.

§ 34. Folgende anlaeg under 6.000 | ma ikke tages i brug til opbevaring af olieprodukter:

1) Anlaeg, der har vaeret anvendt til opbevaring eller opsamling af andet end olieprodukter.

2) Anlaeg, der har veeret anvendt til opbevaring af olieprodukter, som kraever opvarmning for at kunne
transporteres.

3) Nedgravede anlaeg, der er slgjfet.

§ 35. Overjordiske tanke under 6.000 I, der flyttes, ma etableres uanset bestemmelsen i § 27, stk. 2,
hvis tanken er forsynet med oprindeligt maerkeskilt, der som minimum oplyser om fabrikantens navn og
hjemsted, tankrumfang og -type, fabrikationsnummer og -ar.

Kapitel 8
Egenkontrol, vedligeholdelse, inspektion og teethedsprgvning

§ 37. Ejeren eller brugeren af overjordiske anlaag under 6.000 | tilsluttet fyringsanlaeg til bygningsmaes-
sig opvarmning skal sikre, at anlaegget har paAmonteret en overfyldningsalarm.

Stk. 2. Ejeren eller brugeren af anlaeg under 6.000 | tilsluttet fyringsanlag til bygningsmaessig opvarm-
ning med en indfyret effekt pd hojst 120 KW skal sikre, at anlaegget har installeret et enstrenget rgrsy-
stem.

Stk. 3. Ejeren eller brugeren af anleeg p& 6.000 | og derover, men hgijst 100.000 |, til nedgravning og
overjordiske anlaeg p& 6.000 | og derover, men hgjst 200.000 |, som er omfattet af bilag 10, nr. 3, jf.
dog bilag 10, nr. 4, skal sikre, at anleegget har pdmonteret forbrugsmaler eller timeteeller.

§ 38. Huvis ejeren eller brugeren af et anlaeg eller en pipeline konstaterer eller far begrundet mistanke
om, at anlaegget eller pipelinen er utaet, skal ejeren eller brugeren straks traeffe foranstaltninger, der kan
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bringe en eventuel udstrgmning til ophgr og forhindre yderligere udslip, f.eks. ved tgmning af anlaegget.

Stk. 2. Ejeren eller brugeren skal straks underrette tilsynsmyndigheden, hvis et anlzaeg eller en pipeline er
uteet. Hvis brugeren er en anden end ejeren, skal brugeren tillige underrette ejeren.

Stk. 3. Et uteet anlaeg skal slgjfes, renoveres eller repareres. I forbindelse med slgjfning, renovering eller
reparation af et utaet anlaeg eller en uteet pipeline, skal ejeren fremskaffe dokumentation for, at anlaeg-
get ikke har forarsaget forurening.

Stk. 4. Hvis der under pafyldning af et anlaeg sker udstremning af olieprodukter, herunder spild, der ikke
umiddelbart kan fijernes, skal den, der har forestdet pafyldningen, straks underrette tilsynsmyndigheden
og ejeren eller brugeren af anlaegget. Konstateres spildet af ejeren eller brugeren af anleegget, skal den-
ne straks underrette tilsynsmyndigheden.

§ 39. Ejeren og brugeren af et anlaeg skal sikre, at anlaegget er i en sddan vedligeholdelsesstand, at der
ikke foreligger en dbenbar, naerliggende risiko for, at der kan ske forurening af jord, grundvand eller
overfladevand, herunder ma der ikke forefindes vaesentlige synlige taeringer af tank, rgrsystem eller un-
derstgtningen af overjordiske tanke.

Stk. 2. Ejeren og brugeren af et overjordisk anlaeg skal sikre, at anlaegget star pa et varigt stabilt under-
lag.

§ 40. Ejeren og brugeren skal, som led i vedligeholdelse af anlaeg, jf. § 39, foranledige, at ngdvendige
reparationer af anleegget finder sted.

Stk. 2. Ejeren og brugeren skal sikre, at reparation af et anleeg udfgres af en sagkyndig, og at der mod-
tages dokumentation for det udfgrte arbejde.

§ 41. Ejeren og brugeren skal opbevare et eksemplar af tankattesten eller overensstemmelseserklzerin-
gen, tillaeg til tankattesten, udarbejdede tilstandsrapporter og dokumentation for udfgrte reparationer.

§ 42. Ejeren og brugeren af et anlaeg skal sikre, at krav om vedligeholdelse, anvendelse m.v., som
fremgar af tankattesten, overensstemmelseserklzering eller gvrige attester, overholdes.

Kapitel 9

Slgjfningsterminer m.v.

§ 45. Ejeren skal sikre, at overjordiske staltanke under 6.000 | slgjfes inden for fglgende slgjfningstermi-
ner:

1) Tanke, som er typegodkendt med indvendig korrosionsbeskyttelse ved belaegning eller offeranode
eller er typegodkendt som dobbeltvaeggede tanke, skal slgjfes senest 40 &r efter fabrikationsdret.
2) @vrige overjordiske stdltanke under 6.000 |, end naevnt i nr. 1, skal slgjfes senest 30 ar efter fabri-
kationsaret.
Stk. 2. Ejeren skal sikre, at overjordiske tanke af plast eller af andet materiale end stdl under 6.000 |
slgjfes senest 25 ar efter fabrikationsaret, jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Ejeren skal sikre, at typegodkendte overjordiske dobbeltvaeggede tanke af plast eller plast med
udvendig vaeg af st8l under 6.000 |, uanset stk. 2, slgjfes senest 40 &r efter fabrikationsaret.
Stk. 4. Ejeren skal sikre, at overjordiske staltanke under 6.000 |, overjordiske enkeltvaeggede tanke af
plast under 6.000 | eller overjordiske tanke af andet materiale end stdl under 6.000 | slgjfes, hvis fabri-
kationsaret ikke kendes eller kan fastleegges.
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Bilag 3.10

Eksterne aktgrer Aalborg Lufthavn, pr. 31.08.2012

‘ﬁ?ﬂ?* AALBORG
] KOMMUNE.DK

Nedenfor er vist en tabel over akterer som er lejet ind pa Aalborg Lufthavns arealer.

Placering

Virksomhed

CVR

Aktiviteter

Land - side

Europcar/@stergaard Biler
Fredensgade 17
8000 ArhusC

19986292

klargaring af lejebiler

OKam.b.a
Ahave Parkvej 11
8260 Viby J

39170418

Benzin og dieseloliesalg

Europcar/@stergaard Biler
Fredensgade 17
8000 ArhusC

19986292

Biludlejning

HERTZ/Pedersen &
Nielsen/Autohuset Aalborg A/S
Ny Lufthavnsvej 100

9400 Narresundby

14854738

Biludlejning, franchisetager

AVIS/RAC DANMARK A/S
SLUSEHOLMEN 3
2450 Kgbenhavn SV

19673146

Biludlejning

SIXT Danmark A/S
Kirstinehgj 14
2770 Kastrup

27972721

Biludlejning

SAS Danmark A/S
Ny Lufthavnsvej 100
9400 Ngrresundby

56994912

Luftfartsselskab med passager
check-in (har dermed ogsa
adgang til air-side)

TURKISH AIRLINES
Ny Lufthavnsvej 100
9400 Ngrresundby

45985512

Rejsebureau/kontor

BCD TRAVEL
Ny Lufthavnsvej 100
9400 Ngrresundby

73624118

Rejsebureau/kontor

VIA TRAVEL
Ny Lufthavnsvej 100
9400 Ngrresundby

26524857

Rejsebureau/kontor

SKOTTE
Ny Lufthavnsvej 100
9400 Ngrresundby

25518098

Rejsebureau/kontor

Service Select Partner/ SSP
Ny Lufthavnsvej 100
9400 Ngrresundby

71750515

Restaurant og catering

Per Bundgaard
Vesterhaldnevej 78
9430 Vadum

10172098

Forpagtning af areal til
afgraesning




Bilag 3.10 ‘iﬁ* A OMMUNE. DK
Air - side A/S Dansk Shell 10373816 Oplag og levering af
Rued Langgaards Vej 6-8, 5. flybreendstof
2300 Kgbenhavn S
North Flying 14681191 Taxa- og fragtflyvning med
Ny Lufthavnsvej 100 eget flyveerksted.
9400 Ngrresundby
Norwegian Air Shuttle ASA 32083927 Kontorlejemal
Pir B, rum B3 Kastrup Airport
2700 Kastrup
Knud Ngrgaard Privat hangar-ejer, hvor jorden
Vendsysselparken 45 lejes af Aalborg Lufthavn.
9700 Brgnderslev Garagering af fly.
U. Rubow ApS 12652585 Hangar-ejer, hvor jorden lejes
Johannesmindevej 24 af Aalborg Lufthavn.
9000 Aalborg Garagering af fly
Knud Johanson Privat hangar-ejer, hvor jorden
Rosenvaenget 5 B lejes af Aalborg Lufthavn.
9440 Aabybro Garagering af fly.
Toftdahl Ejendomme Aps 29831378 Hangar-ejer, hvor jorden lejes
v/Christian Toftdahl af Aalborg Lufthavn.
Vengvej 3 Garagering af fly
9400 Ngrresundby Faldskaermsudspring
OY-NUT I/S 29081476 Hangar-ejer, hvor jorden lejes

Heesumvej 95
9530 Stavring

af Aalborg Lufthavn.
Garagering af fly
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Bilag 8

Aalborg Lufthavn

Udsnit af afvandingssystem

206973
9630 6400

Udf.: HHL Malestok 1:1500 Sag nr.:

Dato 03.10.12

9630 6474

E-mail niras@niras.dk

Telefax

V. Havnepromenade 9 Telefon

N I RG\S 9000 Aalborg

-~ Aalborg Lufthavn amba

< My Lufthavnsve] 100, Marresundby
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